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MAGAZZVY’
triker 10.90 Cabin

A poco piut di due anni dalla presentazione, il Cantiere
siciliano propone una nuova variante del suo «natantone».
Le patziali modifiche alle linee d’acqua, allungamento
dell’opera viva e la revisione dell’area di poppa non hanno
mutato il carattere di questo gommone, pensato come una
vera e proptia «granturismo del mare» in grado di navigare
in ogni condizione con il massimo comfort. La cabina
permette di sfruttare il battello per molti mesi all’anno.
Disponibile anche con una coppia di fuoribordo.

tra gli ultimi a fare il loro ingresso nel
mondo del gommone. 1l primo modello,
infatti, & stato presentato solo nell'estate
del 2003. Nonostante l'azienda siciliana,
specializzata fin dagli Anni '60 nella costruzio-
ne di trimarani a vela d’altura, navi veloci e
idrovolant (attraverso la Magazzt Yachting e
la Magazzi Research Group), non avesse
quindi una specifica tradizione in questo com-
parto, & riuscita in poco tempo a ritagliarsi uno
spazio nel segmento dei «natantoni», a testi-
monianza che non sempre 'esperienza e la tra-
dizione gommonautica sono sufficienti per im-
porsi sul mercato. A scatenare I'interesse di
Magazzti verso il mondo del «pneumatico» €
stata la cosiddetta legge sul «natantone» (vara-
ta a luglio del 2003) che il Cantiere ha saputo
cavalcare con un tempismo straordinario,

Una premessa necessaria per un marchio
che oggi fonda la sua produzione su ben quat-
tro modelli, tutti con la stessa lunghezza di
omologazione (10 metri), ma con diverse solu-
zioni di allestimento per quanto concerne la
coperta ¢ le motorizzazioni. L ultimo progetto
& stato svelato in anteprima al Salone nautico
di Genova, nell'ottobre scorso: si tratta di una
variante «allungata» del noto Striker 9.90 Ca-
bin Efb lanciato nel 2003, che ora vanta una
lunghezza effettiva fuori tutto di ben 10,90
metri. Un intervento che ha coinvolto solo
parzialmente le linee d'acqua, soprattutto nel-
la zona poppiera, ma che ha permesso ai desr-
gner di strutturare in modo pitt funzionale il
giardinetto di poppa, tradizionalmente la zona
pitt conviviale su questo tipo di gommoni.

Le grandi aree prendisole sono un’altra
delle caratteristiche fondamentali di questa
costruzione, capace di proporre due zone co-
mode e separate per il relax sotto il sole.

11 nuovo modello non sostituisce il gia co-
nosciuto 9.90 Efb, ma ¢ indiscutibile che le
preferenze dei facoltosi diportisti che potran-

I Cantieri Magazzii di Palermo sono stati




L'unico «indizior della cabina «nascosta» sotto
al pante di prora é il grande passo d’vomo.
Al di sopra, é stato ricavato un ampio prendiso-
le, mentre nel vertice ¢'é una plancetta in vir.

coinvolto il disegno della cabina welb-around,
frutto di un attento studio delle forme per «wni-
metizzatla» il pitt possibile nel ponte di prora,
Una delle prerogative degli Striker cabinati ri-
siede proprio nella capacita di mascherare la
tuga senza pregiudicare gli spazi aperti. 11 «wse-
greto» sta nella profondita dell'opera viva che
ha permesso di ricavare sottocoperta un van

I cassero di guida
walk-around lascia
parecchio spazio
per muoversi: i pas-
savanti laterali sono
ampi e facifmente
percorribili. Marnca-
ne pero dei corrima-
o a cui potersi tene-
re. Il parabrezza as-
solve piti a funzioni
estetiche che prati-
che: a forte velocita
[a protezione & mini-
ma. Tutta Ia coperta
é rivestita in teak li-
stellato e, a richiesta,
anche in massello.

La carena dello Striker 10,90 & stata ovvia-
mente modificata rispetto a quella del 9.90, so-
prattutto nella zona di poppa. La prora stretta
e affilata fende l'onda dolcemente, senza im-
patti violenti; 'opera viva prosegue con una
«V» profonda, che assicura buona precisione
anche nelle virate strette, due pattini di sosten-
tamento: ¢ un vistoso «scarpones sotto le selle




«legati» da resine epoxy-vinilestere nei punti
soggetti a maggiore sollecitazione, I tubolari in
hypalon-neoprene ad alta tenacita presentana
una progressiva rastrematura verso prua: il dia-
metro - da 63 a 36 ¢m - & di poco inferiore alle
misure utilizzate per battelli di questa «taglia».
Pressoché inalterato, invece, il disegno del mu-
setto in vetroresina applicato ai tubolari che la-
scia ampi margini di visibilita a chi guida, ma
crea qualche difficolti agli ormegei per la pre-
senza di una sola galloceia.

Ampia e funzionale 'area prendisole che da
qui si sviluppa sino alla consolle, interrotta solo
dal largo passo d’'uomo di forma circolare, Im-
mutato anche il disegno della postazione di
guida che ricalea Je linee piti tradizionali dei
twall-aromnnd americani con consolle centrale,
porta laterale ¢ passavanti di notevole larghezza

Multo appagante il design della plancia. La disposizione poco raccolta degli strumenti-motore non ne agevola peré I'immediata lettura. In compen-
so ¢'¢ spazio a sufficienza per installare i principali gadget elettronici (Gps, Eco, Vhf). Perfeita, infine, la posizione della bussola e delle manette.
Sul fato sinistro ¢'é Ia porta (scorrevole) per accedere alla cabina. La seduta di guida é completamente nuova e ospita all'interno un mobile multifunzione.

rivestiti in prezioso feak come tutte le superfici
calpestahili della coperta. Tanta opulenza con-
trasta perd con la penuria di maniglie tientibene
ai lati della consolle, utili negli spostamenti in
navigazione. L'interno della cabina é arredata
con materiali di qualita come il legno di acero
ed & personalizzabile secondo i gusd e le strava-
ganze dell’armatore. L'aerazione ¢ la lumino-
sita del vano sono assicurati dal grande passo
d'uomo ¢ dai due oblo laterali. Praticamente
infinita la lista degli accessori disponibili: si va
dal condizionatore d'aria al frigo supplementa-
re, fino al televisore al plasma e alla cassaforte.
La todette & in un locale separato, lussuosa-
mente arredato con we marino e lavandino.

1l secondo elemento di novita dello Striker
10.90 si nota proprio uscendo dalla cabina: & il
mobile multifunzione che incorpora la seduta
di guida; lo scatolato non & pit quadrato, come
sul precedente 9.90, ma di forma ellittica.
Ospita al suo interno un inedito piano cottura
circolare con due fuochi, protetio da un coper-
chio in vetro termico, e il frigo; il tutto «inca-
stonatow» in una superficie in legno di grande
effetto. Altrettanto originale la conformazione
del divano di poppa, ora semi-ellittica in grado
di offrire un buon comfort in navigazione ad al-
meno cingque persone. Larea pud essere tra-
sformata in una sala da pranzo montando i
due tavolini in legno dall’originale disegno
triangolare forniti in dotazione, C'¢ poi spa-
zio per qualche raffinatezza come i porta-bot-

tiglie inseriti dietro alla spalliera del divano.
Il prendisole, ricavato sopra la «sala mac-

chine» propone dimensioni ragguardevoli,

manca perd anche su questo modello un
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La cabina é piuttosto accogliente, l'ideale per
trascorrere un week-end in assoluta liberta.
L'abitahilita é buona per due persone. Tappezze-
rie interne e finiture sono adeguate alla classe e
al prezzo del mezzo. l locale toilette é separato.

Eleganti i nuovi tavalini che arricchiscono il di-
vano di pappa. Sui trincarini attorno al prendi-
sole, invece, continuano a mancare i tentibene
per i passaggeri, una «dimenticanza» gia ri-
scontrata sullo Striker 9.90. La plancetta incor-
pora due scalette di risalita: poco sopra un ga-
vone, utile per riporre oggetti di pronto uso.
Sotto: Ia «sala macchiner. | motori sono sepa-
rati da una paratia (amovibile). L'apertura del
portellone é garantita da un attuatore elettrico.

« A

'

tientibene sul trincarino per i passeggeri.

L allungamento dell'opera viva appare pil
evidente quando si solleva (elettricamente) il
grande portello di poppa. Nella cala motori, in-
farti, lo spazio & aumentato sensibilmente. Una
paratia in legno (amovibile) separa i due entro-
fuoribordo dal resto del gavone, In questo mo-
do & pessibile stivare un po’ di bagaglio, senza
sottrarre volumi gavonabili a uno degli altri po-
chi vani disponibili. Molto curato 'allestimen-
to interno, quasi interamente rivestito in me-
tallo «mandarlato» e materiale fonoassorben-
te, che contribuisce a rendere «silenziosi» i
due Mercruiser. L'enorme plancia balneare &
stata ridisegnata e risulta ancor pili conforte-




vole: alle estremita ci sono ben due scalette a
scomparsa. La dotazione di serie non prevede
sostanziali differenze rispetto agli altri modelli,
mentte tra gli optional si sono aggiunti il grup-
po elettrogeno e un T-Top in traliccio di ac-
ciaio inox sopra alla consolle.

IN NAVIGAZIONE

1l nuovo Striker 10.90 Cabin utilizzato per
il test era equipaggiato con due Mercruiser
MX 6.2 MPI a iniezione (indiretta) mzdtipoint
con piede Bravo One abbinati a una coppia di
eliche da 22 pollici di passo a quattro pale. Le
sollecitazioni impresse al battello in condizioni
di mare leggermente formato hanno conferma-
to le buone perforsance della carena regjstrate
in precedenza, ma hanno fatto emergere anche
alcune significative differenze che vanno essen-
zialmente ricondotte alla lunghezza dello scafo
e alla diversa modulazione delle strutture di
coperta. La nuova carena offre innanzitutto
una maggiore sensazione di «scioltezza» nel
passare dal dislocamento al minimo di planata,
mentre la lunghezza superiore dell'opera viva
facilita la ricaduta nel cavo. Il comportamento,
inoltre, & pitt omogeneo a tutte le andature ri-
ducendo parzialmente anche il rollio, caratteri-
stico dei battelli le cui sezioni poppiere non
poggiano sulla superficie dell’acqua. Il tenome-
no & maggiormente percepibile, ovviamente,
quando il battello & fermo alla fonda, Non ci
sono, infine, problemi di delfinamento, neppu-
re alla massima velocita, Come abbiamo avuto
mado di riscontrare su altri bateelli di pari mi-
sura, la scelta di motorizzare il gommone con
una coppia di entrofuoribordo contribuisce da
un lato all’abbassamento del baricentro ¢
dall'altro a contenere il costo d’acquisto.

Nel consueto test di velocita abbiamo rag-
giunto una performance pari a 47 nodi, valore
pressoché equivalente a quella registrata con
il 9.90 Efb (57 veda al proposito il servizio pub-
blicato sul fascicolo dif settenbre 2004), un ri-
sultato che permette di garantire lunghe cro-
ciere a medie ¢levate con il massimo comfort.
Certo, se si desidera guadagnare ancora qual-
che nodo & meglio optare per una coppia di
motori pitt potenti, anche se il gommone non &
nato per correre, ma deve essere in qualche
modo accostato a una «granturismo del mare».
La particolare forma della carena, contraddi-
stinta da una «V» profonda, & in grado di ga-
rantire da un lato una navigazione morbida an-
che sul mosso, ma bisogna mettere in conto un
gran dispendio di cavalli.

Le linee d’acqua favoriscono un compor-
tamento sicuro anche in virata, non si notano
reazioni improvvise o nervose ¢ le accostate
sono doldi e progressive piuttosto che imme-
diate e secche. Navigando a forte andatura il
posto pitt comodo dove sostare ¢ sul nuovo
divano semicircolare di poppa. Abbastanza
confortevole anche la postazione di guida
che, tuttavia, meriterebbe un miglior soste-
eno lombare ¢ una maggiore protezione dal
parabrezza, G
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le caratteristiche tecniche

CANTIERI MAGAZZU’ STRIKER 10.90 CABIN EFB

Lunghezza f.t. 1080 cm
Lunghezza interna 1060 cm
Larghezza f.t. 362 cm
Larghezza interna 232 cm
Diametro tubolari 65/36 cm
Compartimenti i
Portata persone 18
Peso (senza motori) 2.300 kg
Potenza massima applicabile 850 hp (625 kW)
Omologazione CE, categoria «B»
Prezzo (senza motori) £ 88.500,00 (lva esclusa)

= il costruttore —

Tessuto gommato:
hypalon-neoprene Pennel
& Flipo Orca da 1.670 dtex

Progetio carena:
Cantiere

Stampaggio carena:
Cantiere

Allestimento:
Cantiere

Indirizzo:

Cantieri Magazzu

Via Parrini, 17

90145 Palermo

Tel. 091/223715-243993

Fax 091/6737463-6791773
Internet: www.magazzu.com
E-mail: yachting@magazzu.com

il motore di prova

Mercruiser MX 6.2 MPI (2)
Potenza 320 hp
massima (239 kW)
Regime 4.800-5.200
di potenza massima  giri/min
Cilindri Ve
Cilindrata 6.200 cc

Alesaggio x corsa
101,6 x 95,3 mm

Rapporto 9,0:1
di compressione
Alimentazione iniezione
indiretta multipoint
Accensione ECM 555
Alternatore 12V -70A
Peso (Bravo 1) 433 kg

Elica da 24”
Prezzo € 20.500,00 (lva inclusa)

m Ci € piaciuto di piu g

L'eleganza della coperta

La qualita dei materiali

La manovrabilith del mezzo

m Ci € piaciuto di meno

La bitta di prua

La mancanza di un tientibene
sul prendisole di poppa

Il rollio da fermo

GOMMONE




