
PREGI

• Quadrato molto
spazioso

• Ampio volume di
stivaggio esterno

• Elevata autonomia
di acqua e gasolio
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DIFETTI

• Zona carteggio
sacrificata

• Livellodelle finiture
scadente

• Ruota di diametro
ridotto
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A sinistra, una

vista da prua
della coperta
con in primo piano
la struttura in

tubolare d'acciaio

che protegge il
boccaporto e funge
da tientibene.

A destra, il pozzetto
misura 220 cm di

lunghezza e 190 di
larghezza. Grazie

alla posizione
arretrata della

colonnina le panche
ospitano tre persone

per lato. Da
prevedere un

puntapiedi sul fondo.

Sopra, la zona d'ingresso con i due
winch per le drizze, le borose e la
scotta della randa, priva del trasto. Sotto,
il pozzo della catena ospita all'interno
il verricello elettrico opzionale.

direzionaIità anche a elcvati angoli di

~handamento. Sul piano c~tetico, il dcsi­

~n a'Totondato della t\I~a nascondc al­

meno in par·tc Ic sue ."cali dimensioni; e la

delfinic,"a di pnla "emle piÙ sIanciatc le

linee dello ~cafo, aIt"imcnti appesantite

dai pochi ~lanci c dagli aIti bonli libe,·i.

In so~tall7:a, 1111 c"ui~el' tutto spazio e fun­

zionalità pn~sumihilmentc Icnto con le

h"ezze anche pc,' via dclla scm'sa quan­

tità di tela in ntppOl·tO al pcso.

COSTRUZIONE ***
L'obiettivo l'; quello di ve-

locizzan~ la IU'oduzione e
eontenen~ i costi, ma hi~o­

gna riconoscel"e chc le nuo­
ve tecnichc di Iaminazione

a cui anche Dufolll' si è

eonvc."tito di n;cente, van­
no nella din:zione di una

migliOl"e lJualità costnltti­
va. Il metodo dell'inie7.io­

ne con cui l'; n;aliz7.ato il

ponte in sandwich offrc in­

fatti una ma~giOl'e com­

pattez7.a dellc GJn'c c mino."

peso, c que~to influisce sia

sulla ri~idità che sul bat'i-
eentro. PiÙ tl"<uli7.ionale la

lamiml7.ione dello scafo, in

pellc sin~ola eon contl·o-

stampo st"utturale fa7.7.01cttato alla scoc­

ea a cui è so~pe~o il hulbo e sono aggan­

ciate le lande. L'opera viva è ~arantita

cinque anni contt·o l'osmosi. L'assc del

timone è in pieno di acciaio inox, mcn­

tI"e il bulbo è in ~hisa con cielo epossi­
dico di .-ivestimento.

(segue Il pag. 101)

PIANO VELICO ****
Poco sviluppato in altezza, il piano ve­

lico del Gib'Sea 37 punta ~u un "ange di
vcnto che va dai dieci nodi in su, così da
limitarc Ic manovre di ddu7.ione e i ca­

.-ichi sulle scotte. L'alhe,·o appogl,';ato in

cope,·ta è IU'ovvi~to di due onlini di CI"O­

cette acqum·tie,"ate, conio stralletto che

cont,"ibuisce a stabiliz7.are il p,"ofilo in
bolina con mare fOI·mato. Di sel'ie la ran­

da semisteccata di 30 mq (le stecche non

puntano sull' albe,'o) con due mani di

terzaroli e il genoa avvoll,ribile al 135%
di 35 mq, la cui drizza è se,"vita da uno

stoppe'" montato sull' albero così da e­

liminare l'imbando in pozzetto. Optio­

nal il vang l"igido.

ata per contnl$ta re il predominio
di Beneteall, ]eanneall e Bava­

rianel ricco mercato del noleggio,
lflnllova gamma Gib 'Sea ora co­
struita dal Grollpe Dlljelllr sta ri­
.~cllotendo 1111 inaspettato sllcces­
so anche tra iprivati, attratti ol­

tre clw dal prezzo, dall'estrema sempli­
cità di manovra e dall'ampiezza degli
spazi. Tanto che per qllest '1l1timo mo­
dello di Ilndici metri, oggetto della pro­
va, il cantiere ha deci.m di qfJìw1(;are al­
la versione con tre cabine, tipicamente
clwrteristica, IIIW dlle cabine armato­

riale. Essendo concepiti con particolare
attenzionc alle esigenze del noleggio, i
Gib 'Sea sono barche essenziali e 1111 po'
"pla.~ticosc" ma rolJlI$te, e proprio per
qllesto mlatte a chi è alle prime a,.,ni e
privilegia la praticità c la ridotta ma­
/Intenzione. Con il non trascllrabih! VWI­

taggio di Il/W bllona tenllta delle qllo­
tazioni nel tempo, garantita da 1111 mar­
chio noto come quello di Dlfrollr.

PROGETTO ***
Il l)I"o~dto è dello ~ttulio sloveno J&J, au­

tore ddl'intent ~amma compo~ta dal 33,

da] 4:~e dal 5] piedi, a cui si ag~iunge"à

cntm l' cstate un 41 picdi. E del tutto si­
mili sono ]e carattc,"istiche tecniche e sti­

li~tiehe, che defini~cono una han;a a di­

s]ocamento medio-pesante con sezioni di

cm"cna molto tondc ed cntntte piene. U­
no scafo dai notevoli volumi immersi ma

hen di~trihuiti allc c~trcmità, comc lascia

intendere ]'alto cocfficicnte prismatieo

(0,69), ehc se da un lato sconta una elc­

vata ~upc"ficie bal,'llata, dall' aItI"O .-isen­

te in misura ridotta dci pesi che s'imhm'­

cano in crocient. P.-ivilegiata la ~tabilità

di fO"ma, a cui fa ."iseontt·o una pc."cen­

tua]e di zaVOlTa che ~fiora appena il 30%
de] pe~o complessivo. Minimi gli slanci,

pc,' una lunghezza al ~alleggiamento di
9,70 mctl"i c una velocità cl"Ìtica di 7,5 no­

di, p,'cmcssa di buone potenzialità con

vento medio c, non ultimo, di rapidi tl"<l­

sfe"imcnti a motore. Ri~uardo alle ap­

pendici si apP"ezza la scelta (li non ,idlllTe

oIt"e modo il pcsca~gio, chc è di ] ,68 m:

un giu~to compromcsso IW" conse'"Val'c la

necessm"ia portanza in holina senza pre­
clude,"si l'accesso alle zone con fondali li­

mitati. La posizione mTett"ata del bulbo

contrilJllisce inoltre a un passa~gio mOl'­

hido su Il' onda, mcntre la pala del timone

stretta c pr-ofonda, mantiene una huona

96· WLAgiugno



A destra, l'accesso

allo spoiler
attrezzato con

scala decentrata e
doccetta con

miscelatore. Da
notare i due

boccaporti apribili
che aumentano la

circolazione d'aria
nelle cabine di

poppa,

A sinistra, i passa vanti liberi da intralci

conservano un'ampiezza costante fino a
poppa. Sotto, uno dei due gavoni gemelli
ricavati sotto le panche, dove stivare la
zattera autogonfiabile, e a poppa il vano
per le due bombole del gas.

GIB'SEA 37.

COPERTA ****
L'attenzione (lei pl'Ogettisti si è conccntra­

ta sulla rieen:a degli spazi, coll'isultato

di esalLare la vivibilità estema, chc è in ef­

fetti superiore a quella dei concO/Tenti, a

scapito talvolta dell'ergonomia. Ci l'i fe­

l'Ùllno, ad csempio, alla l'llOta piccola e

molto atTetrata che agevola il passaggio in­

terno VCI'SO lo spoiler, attl'ezzato con doc­

cia e scaletta, permettendo di sfmttan~ tut­

ta la Ilmghezza delle panehe con tn~ sedn­

te comode l'e l' lato oltre a quella l'CI' il ti­

moniere. PCI' contro, la notevole hll'ghez­

za del pozzetto l-iehiederebbe un punta­

piedi centrale, non p,'evisto, tanto piÙ in

mancanza di quell'utile tientibene che è il

tavolo fisso, qui sostituito da un piano a­

spOl·tabile incenliemto sulla colonnina;

~ ma soprattutto una ruota piÙ gnll1de, co-
CI!

':ti sì da pennettel'e al timoniere di appoggiarsi
!"

~ sui IU)J"di.Fatta eccezione per questi due

difetti, ovviabili dallo stesso pl'Opl-ietario,

la coperta soddisfa pienamente le esigen­

ze dei crocieristi, che chiedono ampie zo­

ne prendisole (qui In"esenti sia sulla tuga

che a l'ma), passavanti libel"i da intralci,

1,rrandi volumi di stivaggio e manovre sem­

plificate. Con quaUro gavoni, due dei qua­

li molto comodi e spaziosi l'ieavati sotto le

panche, uno poppiero pel'le due bombo­

le del gas e uno pl'Ofondo che dà accesso al
lazzar'etto, il Gib'Sea 37 si colloca infatti

ai vel·tici della categol'ia (3 metl'i cubi di

volume complessivo), e quanto a facilità

di manovra è difficile tl'Ovar'e di meglio: i

due winch delle scotte genoa, servite da

"invii con stopper inco'l)()l'ato, sono a por­
tata di mano del timoniel'e, e il tnlsto è so­

stituito da due golfat'i davanti al tanùmc­
cio, soluzione altrettanto funzionale del­

le solite l'Otaiette avanzate, col vantaggio

di eliminare una regolazione. Pratica, in­
fine, la delfmiera strutturale su cui è al­

loggiato il musone basculante dell'ancOl'a,
che facilita la discesa in banchina.

ATTREZZATURE DI SERIE

Winch scotte genoa:2 Lewmar 40 st 2 vel
Winch drizze: 2 Lewmar 30 st 2 vel

Rotaie genoa: Lewmar

Stopper: 5+1 Spinlock
Albero e boma: Z Spars Red Label
Oblò e bocca porti: Lewmar
Bussola: Plastimo
Timoneria: Whitlock

Avvolgifiocco: ,Facnor
Vele: , .. R+G Tecnique Voile

gIUgno rBA. '!TI



Sopra, le cabine di poppa
dispongono di un
armadio a due portelli e
una lunga mensola a
murata. A destra,

l'ariosa cabina di prua.

98· VHAgiugno

Sopra, grazie al tavolo largo 140 cm e al
divano a ferro di cavallo, in dinette trovano

posto otto ospiti. Gli interni sono in mogano
chiaro verniciati con coppale semilucida.

Sopra, la cucina a L offre abbondanti
volumi di stivaggio, incluso il frigo da 130
litri. Ampio anche il calpestio.



A destra, la toilette

controstampata è di
dimensioni molto

ampie. Discutibile
la soluzione dei

plexiglas che
chiudono

parzialmente i vani
per gli effetti

personali.

A sinistra, la zona

carteggio utilizza
come seduta il divano.

Sotto, l'accesso
frontale al vano

motore, ventilato con

aspiratore elettrico.

GIB'5EA 37

INTERNI ***
Come accennato, il Gih'Sea 37 è pl"OpO­
sto sia in versione chat,tel' a tl'e eabine

(esemplare della pl"Ova), sia nell'anna­

tm'iale a due cabine, entrambe con u­
na sola toilette. La seconda differisce

pel' la mag/,,'iore lat'ghezza della cuccet­

ta di poppa e pel' la pl"Ofondità del ga­

vone di sinistm che occupa lo spazio de­

stinato alla cabina. Uno sguanlo al di­

se/:,'11Odegli intemi evidenzia quella che
è la camtteristica distintiva del Gih 'Sea

37: l'inusuale ampiezza del quadl'ato,

conse/:,'1lente alla distanza di ben 370 cm

tra le paratie che dividono le cabine di

poppa da quella di pnIa (misunl stan­

danl dei 43 piedi), nonché alla larghez­

za delle sezioni centmli. Questa zona o­

spita la tradizionale cucina a L con vo­

lumi di stivag/:,rio abbondanti e frigo da

130 litri, la toilette lunga 170 cm contl"O

i soliti 100 (a cui manca pel'ò 1111 anna­

dio cemte) e una grande dinetle con di­

vano a felTo di cavallo sulla dlÌtta e pan­

ca sulla sinistl'a, trasformabili in due po­

sti letto ag/:,riuntivi, per 1111 totalc di otto

sedute comode. Unica zona compn~ssa

è il cartcggio, il tavolo è poco pl"Ofondo

e lo spazio pel'la strumentazione l"idot­

to al\' osso. Estendendo il qua<h'ato in

lunghezza si sono dovute compl"imere

un po' le cahine, non tanto nei piani di

calpestio quanto nella fonna delle eue-

cette: la testa di quclle poppien~,

limitata in altezza dalle panche del

pozzetto, si n~stl'inge a 115 em pc l'

lasciare posto al eassone delmo­

ton~; mentre quella a V che si pl"O­

lunga uno a estn:ma pnla culmi­

na eon una larghezza di 45 em,

Tutti i letti sono comllll(IIW lunghi

a suffieienza e le eabine di poppa

ben aerate da oblò e boccapOl,ti.

In sintesi, intenli funzionali per

un e1luipag/:,rio mlmel'OSO che può

contat'e su spazi in comune ade­

guati, oltn:' che su altezze intel"llC ab­
bondanti, Poeo curate le finitun~.

ALTEZZE IN CABINA

Cabine di poppa cm 192
Toilette cm 188
Cucina cm 191
Dinette cm 194

Cabina di prua cm 182

* SCARSO ** SUFFICIENTE *** DISCRETO **** BUONO ***** OTTIMO giugno VBA.99



LA PROVA TECNICA

VELOCITÀ A MOTORE
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RUMOROSITÀ A MOTORE

CONDIZIONI DEL TEST
Velocità del vento reale: 15/20 nodi

Stato del mare: poco mosso

Equipaggio imbarcato: 2 persone
Serbatoi: 1/2 acqua, 1/2 carburante
Pulizia carena: buona

Vele usate

Randa semisteccata - Genoa avvolgibile 135%
Strumentazioni usate

Gps Magellan - Fonometro Delta - Staz. vento Ray M.

PAGELLA
Progetto *****
Coperta ****
Piano velico ****
Costruzione ***
Avela *****
A motore ****
Interni ***
Impianti e dotazioni ***

PREZZI
VetSione 3 cabine (mot. Nanni29cv): .... € 84.507
f.co cantiere, IVA esclusa

Dotazioni di serie

Timoneria a ruota, randa semisteccata con 2
mani di terzaroli. genoa 135% con awolgifiocco

e protezione UV. 1 batteria servizi 115 Ah. 1
batteria motore 75 Ah, doccia in pozzetto,
scaletta bagno inox, elica tripala fissa su linea
d'asse. aspiratore elettrico vano motore.

Optional
- Salpancora elettrico: € 1.808
- lazy bag + lazy jack: € 690
- Spi asimmetrico con attrezzatura: € 2.505
- Vang rigido: € 177
- Dodger in tela: € 1.606
• Frigo elettrico: € 1.421
- Boiler 22 Il: € 694

- Pilota aut., log. eco, vento: € 6.677
- Trasporto a Marina Aregai con

certo CE.antiveg., alberam.e varo: ..... € 5.999

2 4 6 8 10 12 '14

Coefficiente di finezza (DtLg3) = 6,79

Rapporto zavorra!
dislocamento: 29 %

FATTORI TECNICI
Velocità critica: nodi 7,56

lunghezza scafo/baglio max: 2,82

« 2,80 = barca molto larga)> 3,30 = barca molto stretta

LEGENDA:A-B: più uno scafo si allontana da queste due
linee e più presenta le caratteristiche di uno dei quattro
settori colorati. C:trapezio che contiene il 70% della flotta.
Superficie velica relativa: valoreallo = barcamollo invelata
in rapporto al suo peso. Coefficiente di finezza: valore
basso = barca leggera- valore alto = barcapesante.

DATI BARCA

lunghezza fuori tutto: m 10,98

lunghezza scafo: m 10,50

lunghezza al gall.: m 9,70

larghezza al b.max: m 3,72

Pescaggio: m 1,68

Dislocamento a vuoto: kg 6200

Zavorra: kg 1800

Superficie velica r+g 135%: mq 65

Superficie randa: mq 30

Superficie genoa 135%: mq 35

Superficie spi asimmetrico: mq 77

Numero cuccette: 4/6+2

Motore: Nanni 29 cv

Capacità serbatoi acqua: It 450

Capacità serbatoio gasolio: It 160

Omologazione CE: Cal. A 8 persone

Disegnata da: J&J Design

Costruita da: Groupe Dufour Yachts

Importata da: I.T. International Trade

Via Aurelia levante 53. 18010 S.Stefano al Mare

(1M). tel. 0184487779, fax 0184 487779,

e-mail: lagony@tin.it.

web site: www.dufour-yachts.com

GLI ALTRI MODELLI A CONFRONTO
Gib'Sea 37 .-II]:t":5:I'~!Z!'j-.:CI.~f":J"'!:ir•• ~'I!:J"~;.l"::J.Ii!lII~~~E![i.J:1iiJ-.~oJ'Tio'Im(:.:Z:r.~~'!.:[!~~c1~=:lT'I•. ~r[.i_.~.mtm:r.rrTiI:I:!!3t:oojl!"'lmr· •• i:~!I·:D~m·1m1· •• ]:ITTi1~I!~IE"~;j~:WII.

LFT (m) 10.98 11,28 11,10 11,40 11,02 11,10 10,82
LARG. (m) 3.72 3,68 3,83 3,70 3,77 3,62 3,66

DISLOC. (kg) 6200 5360 6000 6100 5900 6200 5000
S.V. (mq) 65 65,4 64,5 67,8 64 68,4 67 1:-
IMMERS. (m) 1.68 1,35/1 ,85 1,53 1,45/1 ,95 1,80 2,00 1,52
CUCCETTE 416+2 .4/6+2 4/6+2 4/6+2 4/6+2 4/6+ 1 4+3
PROGETTISTA J&J J&J Berret... .Fauroux Mortain Joubert luhrs

CANTIERE Dufour Bavaria Beneteau Jeanneau Dufour Kirié Hunter
PREZZO € 84.507 € 81.600 € 95.317 € 95.493 € 94.503 € 98.375 € 102.800

Note: i prezzisi intendono IVAesclusa e franco cantiere. Per un confronto più ampio consultate la rubrica "Guida all'acquisto - Barche Nuove".

100· VBA giugno



/I nuovo Gib'Sea 37 a tutta tela con 18nodi di vento reale. Condizioni ideali per questo undici metri dotato di un piano velico contenuto.

(segue da pago 96)

IMPIANTI E DOTAZIONI ***
Punto di fOl'zad'~gliimpianti sono le au­
tonomie di acqua e .:adllll'ante (rispetti­
vamente 450 e 160 litl'i), hen al di sopra
della media. Per lilu:ran: i gavoni della di­
nette, uno dei serhatoi.~ pel'ò piazzato sot­
to la cuccetla di pnra, con le ben note in­
fluenze sul becclwggio. Pompa di sentina,
pompa della ghiotta doccia e autoclave so­
no munite di filtri e concentrate in un va­

no tecnico di fa.:il.: aeeesso. TI quadro e­
lettrico è di huona qualitÙ, ma sprovvisto
di amperomd"o .~di mah'11etotermieiper
IItenze aggiuntive, T I/stallando il frigo e­
lett';co, serVf:inolt,'e una seconda hatte­
da per i servizi. EsdI/si dalle dotazioni di
se,;e anclw il salpaneol"a eletll'ico, il hoi­
le,' e il ea,'i(:ahattel"ia con linea da te'Ta,

A VELA *****
Provato con vento reale fino a 20 nodi e

onda corta, il Gib'Sea 37 ci ha pe"messo
di navigare a tutta tela con uno sbanda­
mento eontenuto. E questo, se da un Ia­
to fa Suppol'/'e poea potenza con le al"iet­
te, conferma quelle doti di semplicitÙ ehe
i progettisti hanno diehianltamente pri­
vilegiato. Nelle I"Uffichepiù fOt,tiè stato
sufiieiente mollm'e un po' di scotta ,'an­
da IW'"apl'il'e la balumina e ,'iacquistare
leggerezza sulla nlOta, che è fin tmppo
sensillile. Tanto da l;chiedere fOl'seun'at­

tenzione supel"ÌOI'e a quella delle con­
correnti. Riguardo all'angolo in bolina,
piuttosto che stl'ingcre al massimo con­
viene allargare a 50°: si guadah'11ain Vmg
(~SOpl"attuttonel pass(i sull'onda che, co­
mun(lIle, con il serhatoio di pnra vuoto

è l'Ìsultato ahbastanza mOt'bido. Scomo­

da invccc ]a posizione alla nlOta, It'oppo
piccola pel' timonare seduti all'esterno.

A MOTORE ****
Di sc,"ieè fomito il Nanni da 30 cv, men-
tre l'esemplare in p,'ova montava lo
Yanmar da 27 cv opzionale, sempre con
linea d'asse ed elica a tre pale fisse. Un
motore ehe raggiunge 3700 giri (contro
i 2700 del Nanni) e che, dal conl'l'I)I1to
dei nostri dati eon quelli dei colleghi
stranieri, sembra gat"antire cil'Ca 1/2 no­
do in più. L'aceesso al vano è ampio su
tutti i lati, comlH'eso sul "etro da cui si
ispeziona il premistoppa del tipo senza
manutenzione. Faeile la manovrabilitÙ

ali' onneggio, ma un po' alti i livelli di

'"umOl'e nelle eabine di poppa, (L.Z,)

DETTAGLI AlZECCATI
I Grazie alla sua profondità, il mobile dei lavelli ospita
sul fronte un armadietto a due ante e lateralmente u­

na pattumiera, un cassetto e uno stipo. 2 Anziché al­

l'interno del gavone, il settore della timoneria è posto nel
corridoio che dà accesso allo spoiler, protetto da un

coperchio in vetroresina. Una buona soluzione per te­
nere sotto controllo e manutenzionare i frenelli. 3 Ladel­

finiera sotto cui è alloggiata l'ancora permette di mura­

re il gennaker, liberandolo dagli intralci del pulpito. Una
sorta di bompresso fisso sempre pronto all'uso.
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