PREGI
® Quadrato molto
spazioso
® Ampio volume di
stivaggio esterno
® Elevata autonomia
di acqua e gasolio
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DIFETTI
® Zona carteggio
sacrificata
@ Livello delle finiture
scadente
® Ruota di diametro
ridotto
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ata per contrastare il predominio
di Beneteau. Jeanneau e Bava-
ria nel ricco mercato del noleggio,
la nuova gamma Gib’Sea ora co-
struita dal Groupe Dufour sta ri-
scuotendo un inaspettato succes-
so anche tra i privati, attratti ol-
tre che dal prezzo, dall'estrema sempli-
cita di manovra e dall’ampiezza degli
spazi. Tanto che per quest ultimo mo-
dello di undici metri, oggetto della pro-
va, il cantiere ha deciso di affiancare al-
la versione con tre cabine, tipicamente
charteristica, una due cabine armato-
riale. Essendo concepiti con particolare
attenzione alle esigenze del noleggio. i
Gib’Sea sono barche essenziali e un po’
“plasticose™ ma robuste, e proprio per
questo adatte a chi é alle prime armi e
privilegia la praticita e la ridotta ma-
nutenzione. Con il non trascurabile van-
taggio di una buona tenuta delle quo-
tazioni nel tempo, garantita da un mar-
chio noto come quello di Dufour.

PROGETTO *%%

Il progetto ¢ dello studio sloveno J&J. au-
tore dell’intera gamma composta dal 33,
dal 43 e dal 51 piedi. a cui si aggiungera
entro 'estate un 41 piedi. E del tutto si-
mili sono le caratteristiche tecniche e sti-
listiche, che definiscono una barea a di-
slocamento medio-pesante con sezioni di
carena molto tonde ed entrate piene. U-
no scafo dai notevoli volumi immersi ma
ben distribuiti alle estremita, come lascia
intendere I’alto coefficiente prismatico
(0.69). che se da un lato sconta una ele-
vata superficie bagnata. dall’altro risen-
te in misura ridotta dei pesi che s'imbar-
cano in crociera. Privilegiata la stabilita
di forma. a cui fa riscontro una percen-
tuale di zavorra che sfiora appena il 30%
del peso complessivo. Minimi gli slanei,
per una lunghezza al galleggiamento di
9,70 metri e una velocita eritica di 7,5 no-
di, premessa di buone potenzialita con
vento medio e, non ultimo, di rapidi tra-
sferimenti a motore, Riguardo alle ap-
pendici si apprezza la scelta di non ridurre
oltre modo il pescaggio. che e di 1.68 m:
un giusto compromesso per conservare la
necessaria portanza in bolina senza pre-
cludersi I’accesso alle zone con fondali li-
mitati. La posizione arretrata del bulbo
contribuisce inoltre a un passaggio mor-
bido sull’onda. mentre la pala del timone
stretta e profonda, mantiene una buona

direzionalita anche a elevati angoli di
sbandamento. Sul piano estetico, il desi-
gn arrotondato della tuga nasconde al-
meno in parte le sue reali dimensioni; e la
delfiniera di prua rende piu slanciate le
linee dello scafo. altrimenti appesantite
dai pochi slanei e dagli alti bordi liberi.
In sostanza. un eruiser tutto spazio e fun-
zionalita presumibilmente lento con le
brezze anche per via della scarsa quan-
tita di tela in rapporto al peso.

COSTRUZIONE * %%
L’ obiettivo ¢ quello di ve-
locizzare la produzione e
contenere i costi, ma biso-
ona riconoscere che le nuo-
ve tecniche di laminazione
a cui anche Dufour si é
convertito di recente, van-
no nella direzione di una
migliore qualita costrutti-
va. Il metodo dell’iniezio-
ne con cui ¢ realizzato il
ponte in sandwich offre in-
fatti una maggiore com-
pattezza delle fibre e minor
peso. e questo influisce sia
sulla rigidita che sul bari-
centro. Pin tradizionale la
laminazione dello scafo. in

pelle singola con contro-

A desira, il pozzetto
misura 220 cm di
lunghezza e 190 di
larghezza. Grazie
alla posizione
arretrata della
colonnina le panche
ospitano tre persone
per lato. Da
prevedere un
puntapiedi sul fondo.

| A sinistra, una

| vista da prua

della coperta

con in primo piano
la struttura in
tubolare d’acciaio
che prategge il
boccaporto e funge
da tientibene.

stampo strutturale fazzolettato alla scoc-
ca a cui é sospeso il bulbo e sono aggan-
ciate le lande. L’opera viva ¢ garantita
cinque anni contro I"osmosi. L'asse del
timone é in pieno di acciaio inox, men-
tre il bulbo é in ghisa con ciclo epossi-
dico di rivestimento.

PIANO VELICO %k %%
Poco sviluppato in altezza, il piano ve-
lico del Gib’Sea 37 punta su un range di
vento che va dai dieci nodi in su, cosi da
limitare le manovre di riduzione e i ca-
richi sulle scotte. L'albero appoggiato in
coperta é provvisto di due ordini di cro-
cette acquartierate, con lo stralletto che
contribuisce a stabilizzare il profilo in
bolina con mare formato. Di serie la ran-
da semisteccata di 30 mq (le stecche non
puntano sull’albero) con due mani di
terzaroli e il genoa avvolgibile al 135%
di 35 mq, la cui drizza é servita da uno
stopper montato sull’albero cosi da e-
liminare I'imbando in pozzetto. Optio-
nal il vang rigido.

(segue a pag. 101)
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Sopra, la zona d’ingresso con i due

winch per le drizze, le borose e la

scotia della randa, priva del trasto. Sotto,

il pozzo della catena ospita all'interno

il verricello eletirico opzionale.




GIB’SEA 37

Andrea Falcon

A sinistra, i passavanti liberi da intralci
conservano un’ampiezza costante fino a
poppa. Sotto, uno dei due gavoni gemelli
ricavali sotto le panche, dove stivare la
Zaltera aulogonfiabile, e a poppa il vano
per le due bombale del gas.

A destra, I'accesso
allo spoiler
attrezzato con
scala decentrata e
doccelta con
miscelatore. Da
nofare i due
boccaporti apribili
che aumentano la
circolazione d’aria
nelle cabine di
poppa.

COPERTA ~

L attenzione dei progettisti si & concentra-
ta sulla ricerca degli spazi, col risultato
di esaltare la vivibilita esterna. che ¢ in ef-
fetti superiore a quella dei concorrenti, a
scapito talvolta dell’ergonomia. Ci rife-
riamo, ad esempio, alla ruota piceola e
molto arretrata che agevola il passaggio in-
terno verso lo spoiler. attrezzato con doc-
cia e scaletta, permettendo di sfruttare tut-
ta la lunghezza delle panche con tre sedu-
te comode per lato oltre a quella per il ti-
moniere. Per contro, la notevole larghez-
za del pozzetto richiederebbe un punta-
piedi centrale, non previsto, tanto piti in
mancanza di quell"utile tientibene che é il
tavolo fisso, qui sostituito da un piano a-
sportabile incernierato sulla colonnina:
ma soprattutto una ruota piu grande. co-
si da permettere al timoniere di appoggiarsi
sui bordi. Fatta eccezione per questi due
difetti, ovviabili dallo stesso proprietario,
la coperta soddisfa pienamente le esigen-
ze dei crocieristi, che chiedono ampie zo-
ne prendisole (qui presenti sia sulla tuga
che a prua). passavanti liberi da intralei,
grandi volumi di stivaggio e manovre sem-
plificate. Con quattro gavoni, due dei qua-
li molto comodi e spaziosi ricavati sotto le
panche. uno poppiero per le due bombo-
le del gas e uno profondo che da accesso al
lazzaretto, il Gib’Sea 37 si colloca infatti
ai vertici della categoria (3 metri cubi di
volume complessivo), e quanto a facilita
di manovra é difficile trovare di meglio: i
due winch delle seotte genoa, servite da
rinvii con stopper incorporato, sono a por-
tata di mano del imoniere, e il trasto é so-
stituito da due golfari davanti al tambue-
cio, soluzione altrettanto funzionale del-
le solite rotaiette avanzate, col vantaggio
di eliminare una regolazione. Pratica, in-
fine, la delfiniera strutturale su cui ¢ al-
loggiato il musone basculante dell’ancora,
che facilita la discesa in banchina.

ATTREZZATURE DI SERIE
Winch scotte genoa:2 Lewmar 40 st 2 vel
Winch drizze: ...2 Lewmar 30 st 2 vel
Rotaiegenoa: ............. Lewmar
SR 5+1 Spinlock
Albero e boma: .. ... Z Spars Red Label
Oblo e boccaporti: .......... Lewmar
Bussola: ... .. .5 {i8500 Q0L Plastimo
Timoneria: ............... Whitlock
Awvolgifioceo: .............. Facnor
Vel ... .14 R+G Tecnique Voile
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sua estensione in lunghezza. Il passo, che é la distanza tra le
due paratie che lo contengono, é infatti di ben 370 cm.

Sopra, le cabine di poppa
dispongono di un
armadio a due portelli e
una lunga mensola a
murala. A destra,
I'ariosa cabina di prua.
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Sopra, grazie al tavolo largo 140 cm e al
divano a ferro di cavallo, in dinette trovano
posto ofto ospiti. Gli interni sono in mogano
chiaro verniciati con coppale semilucida.

Sopra, la cucina a L offre abbondanti
volumi di stivaggio, incluso il frigo da 130
litri. Ampio anche il calpestio.




A destra, la toilette
controstampata é di
dimensioni molto
ampie. Discutibile
la soluzione dei
plexiglas che

chiudono |

parzialmente i vani
per gli effetti
personali.

% SCARSO * SUFFICIENTE %% DISCRETO % %% * BUONO ** %%k OTTIMO

A sinistra, la zona
carteggio ulilizza

come seduta il divano.

Sotto, I'accesso
frontale al vano
motore, ventilato con
aspiratore elettrico.

GIB’'SEA 37

INTERNI

Come accennato. il Gib’Sea 37 é propo-
sto sia in versione charter a tre cabine
(esemplare della prova), sia nell’arma-
toriale a due cabine, entrambe con u-
na sola toilette. La seconda differisce
per la maggiore larghezza della cuccet-
ta di poppa e per la profondita del ga-
vone di sinistra che occupa lo spazio de-
stinato alla cabina. Uno sguardo al di-
segno degli interni evidenzia quella che
¢ la caratteristica distintiva del Gib’Sea
37: 'inusuale ampiezza del quadrato,
conseguente alla distanza di ben 370 em
tra le paratie che dividono le cabine di
poppa da quella di prua (misura stan-
dard dei 43 piedi), nonché alla larghez-
za delle sezioni centrali. Questa zona o-
spita la tradizionale cucina a L con vo-
lumi di stivaggio abbondanti e frigo da
130 litri , la toilette lunga 170 em contro
i soliti 100 (a cui manca pero un arma-
dio cerate) e una grande dinette con di-
vano a ferro di cavallo sulla dritta e pan-
ca sulla sinistra, trasformabili in due po-
sti letto aggiuntivi, per un totale di otto
sedute comode. Unica zona compressa
é il carteggio, il tavolo & poco profondo
elo s-ipuzi(} per la strumentazione ridot-
to all’osso. Estendendo il quadrato in
lunghezza si sono dovute comprimere
un po’ le cabine, non tanto nei piani di
calpestio quanto nella forma delle cuc-
cette: la testa di quelle poppiere,
limitata in altezza dalle panche del
pozzetto, si restringe a 115 em per
lasciare posto al cassone del mo-
tore; mentre quella a V che si pro-
lunga fino a estrema prua culmi-
na con una larghezza di 45 em.
Tutti i letti sono comunque lunghi
a sufficienza e le cabine di poppa
ben aerate da oblo e boceaporti.
In sintesi, interni funzionali per
un equipaggio numeroso che puo
contare su spazi in comune ade-
guati. oltre che su altezze interne ab-
bondanti. Poco curate le finiture.

ALTEZZE IN CABINA
Cabinedipoppa ................ cm 192
OB . v cm 188
T 1 MR R R cm 191
L O S PSRRI cm 194
Cabinadiprva..................cm182

>
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LA PROVA TECNICA

DATI BARCA

Lunghezza fuoritutto: ................ m 10,98
BT L T P e A e m 10,50
Esaghezzaalgalls oo o e im vl m9,70
Larghezzaalb.max: .................. m3,72
PORERBDID: ol:ninnt vl kbt ks m 1,68
Dislocamentoawvuoto: ................ kg 6200
P S AL RS M AT kg 1800
Superficie velicar+g 135%: ............ mq 65
SUDETIRIS TN g maq 30
Superficie genoa 135%: ................mq35
Superficie spi asimmetrico: ............ mq 77
N0 SCTathE: s, & e 4/6+2
ORGP L i BT A R Nanni 29 cv
Capacita serbatoiacqua: .. .............. It 450
Capacita serbatoio gasolio: ............. It 160
Omologazione CE: ............ Cat. A 8 persone
Digegnatagn: ... ..o e J&J Design
Costniitada: ............ Groupe Dufour Yachts
Importatada: ...........LT International Trade

Via Aurelia Levante 53, 18010 S.Stefano al Mare
(IM), tel. 0184 487779, fax 0184 487779,

e-mail: lagony@tin.it,

web site: www. dufour-yachts.com

Veersione 3 cabine (mot. Nanni29¢cv): ... . € 84.507
f.co cantiere, IVA esclusa

CONDIZIONI DEL

Velocita del vento reale: ..............15/20 nodi
SatodBl e pOco Mosso
Equipaggio imbarcato: ................ 2 persone
SOBIE 1/2 acqua, 1/2 carburante
o [T e e T M e buona
Vele usate

Randa semisteccata - Genoa avvolgibile 135%

Gps Magellan - Fonometro Delta - Staz. vento Ray M.

VELOCITA A VELA

. Vento reale 18 n '

IA DEL PROG Dotazioni di serie VELOCITA A MOTORE
g 50 Tlmonderia a mtlna, randa ssemistel:cata t;o?' 2
g mani di terzaroli, genoa 135% con avvolgifiocco g I : : ; |
o [ CROCIERA e protezione UV, 1 batteria servizi 115 Ah, 1 1] See
% hatteria motore 75 Ah, doccia in pozzetto, 1
& 30 scaletta bagno inox, elica tripala fissa su linea g
E s d'asse, aspiratore elettrico vano motore. 74 -
6 4 It
3 6.7
j Optional 5
E k A —— - Salpancora elettrico: ............... € 1.808 a1 i
% o -lazybag+lazyjack:................. € 690 5] 32
P R TR B e D R s - Spi asimmetrico con attrezzatura:. .. . .. € 2.505 1
ficiente di finezza =6,79 - h b e AR 0
ot Pl ik Dodgerinteas || S e | o wower gown
EGENDA: A-B: pill uno scafo si allontana da queste due - Frigo elettrico: € 1421
linee e pil presenta le caratteristiche di uno dei quattro - Boiler 22 It: Mt € 694 i
settori colorati. C: trapezio che contiene il 70% della fotta. - Pilota aut., log, eco, vento: ... . € 6677 RUMOROSITA A MOTORE
Superficie velica relativa: valore afto = barca molto invelata F Traspurto-i; Marina jlregai PR !
in rapporto al suo peso. Coefficiente di finezza: valore cert. CE, antiveg., alberam. e varo: € 5999 db
basso = barca leggera - valore alto = barca pesante. it s gl %
PAGELLA 8| 2
RDANDN: = o SO ook
ATTORI TECNICI T RN i e R
UL S ORNE R e nodi 7,56 AR TG R O Fodkk ol B
Lunghezza scafo/bagliomax: ...............282 GORNNTOND 0 el Fohk w12
(< 2,80 = barca molto larga RYBINEE . e Fod ok
> 3,30 = barca molto stretta Aniolon - o Fokokk 601 g
Rapporto zavorra/ Il e i *hk Sl B j
dislocarneno? % LI RN oash Impianti e dotazioni .................... Kk [ Dinette | Cab.pna
GLI ALTRI MODELLI A CONFRONTO
Gib'Sea 37 Bavaria 37 Oceanis 361 Sun Odyssey 37 Dufour Cl. 36 Feeling 36 Hunter 356
LFT (m)....................10,98 11,28 1l B 16 B ...11,40 11,02 i b s 1 2R s L R 10,82
LARG. (m)..... 1 S TRV 3,83 77 e N 3,77 362 3,66
DISLOC. (kg).. o «+:5360 6000 6100 .5900 6200 neereneen 000
LR ..654 64,5 67,8 68,4 .67
IMMERS. (m)............ 1301 B 3 o B AR R 1,451,95 B s
CUCCETTE ............ A2 e 4/6+2.......
PROGETTISTA.......J&J ... J&J Berret
CANTIERE..... . Bavaria Beneteau
PREZZO................ e 81 600U € 95.317 e, St L R e S RS € 102.800
Note: i prezzi si intendono IVA esclusa e franco cantiere. Per un confronto pit ampio consultate la rubrica “Guida all'acquisto - Barche Nuove”.
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Il nuove Gib’Sea 37 a tutta tela con 18 nodi di vento reale. Condizioni ideali per questo undici metri dotato di un piano velico contenuto.

(segue da pag. 96)

IMPIANTI E DOTAZIONI % %%

Punto di forza degli impianti sono le au-
tonomie di acqua e carburante (rispetti-
vamente 450 e 160 litri), ben al di sopra
della media. Per liberare i gavoni della di-
nette, uno dei serbatoi ¢ pero piazzato sot-
to la cuccetta di prua, con le ben note in-
fluenze sul beccheggio. Pompa di sentina.
pompa della ghiotta doccia e autoclave so-
no munite di filtri ¢ concentrate in un va-
no teenico di facile aceesso. Il quadro e-
lettrico ¢ di buona qualita, ma sprovvisto
di amperometro e di magnetotermici per
utenze aggiuntive. Installando il frigo e-
lettrico, serve inoltre una seconda batte-
ria periservizi. Esclusi dalle dotazioni di
serie anche il salpancora elettrico, il boi-
ler e il caricabatteria con linea da terra.

A VELA %%

Provato con vento reale fino a 20 nodi e
onda corta, il Gib’Sea 37 ci ha permesso
di navigare a tutta tela con uno shanda-
mento contenuto. E questo, se da un la-
to fa supporre poca potenza con le ariet-
te, conferma quelle doti di semplicita che
i progettisti hanno dichiaratamente pri-
vilegiato. Nelle raffiche pit forti & stato
sufficiente mollare un po” di scotta ran-
da per aprire la balumina e riacquistare
leggerezza sulla ruota, che é fin troppo
sensibile. Tanto da richiedere forse un’at-
tenzione superiore a quella delle con-
correnti. Riguardo all’angolo in bolina,
piuttosto che stringere al massimo con-
viene allargare a 50°: si gnadagna in Ving
e soprattutto nel passo sull’onda che, co-
mungjue, con il serbatoio di prua vuoto

DETTAGLI AZZECCATI

1 Grazie alla sua profondita, il mobile dei lavelli ospita
sul fronte un armadietto a due ante e lateralmente u-
na pattumiera, un cassetto e uno stipo. 2 Anziché al-
linterna del gavone, il settore della timoneria & posto nel
corridoio che da accesso allo spoiler, protetto da un

coperchio in vetroresina. Una buona soluzione per te-
nere sotto controllo e manutenzionare i frenelli. 3 La del-
finiera sotto cui e alloggiata I'ancora permette di mura-
re il gennaker, liberandolo dagli intralci del pulpito. Una
sorta di bompresso fisso sempre pronto all'uso.

e risultato abbastanza morbido. Scomo-
da invece la posizione alla ruota, troppo

piccola per timonare seduti all’esterno.

A MOTORE *x*x*%

Di serie ¢ fornito il Nanni da 30 ev, men-
tre ’esemplare in prova montava lo
Yanmar da 27 ev opzionale, sempre con
linea d’asse ed elica a tre pale fisse. Un
motore che raggiunge 3700 giri (contro
i 2700 del Nanni) e che, dal confronto
dei nostri dati con quelli dei colleghi
stranieri, sembra garantire circa 1/2 no-
do in piti. L'aceesso al vano ¢ ampio su
tutti i lati, compreso sul retro da cui si
ispeziona il premistoppa del tipo senza
manutenzione. Facile la manovrabilita
all’ormeggio, ma un po’ alti i livelli di

(L2}

rumore nelle cabine di poppa.
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