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Comet 52rs

La crociera secondo
Comar, un raised
saloon comodo e vivi-
bile ma dotato di una
carena sportiva capace
di ottime prestazioni

di VANNI GALGAMI
m dalla sua ideazione, il
S tema centrale della linea
Raised Saloon {dall'inglese
“quadrato rialzaco™) di Comar
era coniugare prestazioni brillant,
caratteristica ormai imprescindi-
bile di tuee 1 Comet, con como-
dita tipiche dei migliori cruiser
puri. Un po’ com’é avvenuto per
la Porsche Cayenne in campo
automobilistico, un  prodotto
dedicato alla crociera concepito
da un brand di vocazione sporti-
va. Le difficoled di un simile pro-
getto non sono poche: le carene
sportive mal sopportano 1 carichi
tipici di chi va in crociera e i piani
velici performant sono di solito
faticosi da gestire, specie su queste
dimensioni. A ¢io vanno aggmunti
i problemi di design: le tughe
panoramiche dei deck saloon,
necessariamente alte e voluming-
se, risultano quasi sempre goffe e
ingombrany, ben lontane dalle
forme sinuose & discrete adatte a
uno scafo sportivo. Asso nella
manica del Cantiere e risultata la
collaborazione con lo Studio Val-
licelli, gruppo di esperd profes-
sionisti, che fanno capo ad
Andrea Vallicelli e Alessandro
Mazareth, ormai da anni impe-
gnati su questo tema con ore di
ricerca e di esperienza. [l rsultato
& sotto 1 vostri occhi: una barca
dalla doppia anima, dotta di linea
filante © aggressiva, carena sporti-
va, coperta vivibile & omimizzata
per la conduzione in pochi, inter-
ni spaziosi e ben organizzat con
buona capacita di accogliers ogni
opo di impilanto, In una defini-
zione, l'anello di congiunzione
dei due mondi,
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prova Comet 52rs

Gid dalla banchina le torme agili
e slanciate del Comet 52rs metto-
no in evidenza subito le differen-
ze con gli-aleri deck saloon. Non
fatevi ingannare, pero: i volumi ci
sono tutt e la tuga assolve corret-
tamente al suo compim, permer-
tendo di rialzare il pavimento del
quadrate ¢ dando una notevole
luminosicd interna. Ma attento
studio sugh equilibri delle part e
il complesso lavoro di modellisei-
ca hanno permesso di otenere un
risultato ottimale ¢ sorprendente-
mente  leggero, confermando
ancora una volta la validic del-
l'accoppiata Vallicelli-Comar. Gia
perché se & vero che il progewista
da "improna, & alrettanto vero
che il cantiere deve saper recepire
idee muove con un apporto fam-
vo. E in questo la Comar ha
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dimostrato grande onestd intelle-
tuale: pur avendo gia uno scafo di
analoghe dimensiom (il 51s), non
ha esitato a investire su un nuovo

progetto  (che significa anche
nuovi modelli e stampi), ricono-
scendo P'incompatibiliti di forme
pensate anche per le comperizio-
ni con le necessiti di un cruiser
puro, seppur sportivo. Atteggia-
mento tare in un monde in cu le
logiche di risparmio portano a
sinergie talvola forzate. Quindi
linee diacqua tirate (basta guarda-
re la barca sull’invaso) con entrace
di prua sottili ¢ uscite di poppa
leggere @ alte sull’acqua, ma geo-
metrie otdmizzate per contenere
el gli ambienn necessari (com-
preso un alloggio separato per 1'e-
quipaggio) e per non scomporsi
sotto i carichi variabili tipici della

crociera. | bordi liberi importann
bilanciano le sovrasteutture, gh
slanci limitati ma evident addel-
ciscono 1'msieme; solo lo spec-
chio di poppa, dalla superficie
poco curvata, pud risulware un po’
imponente (ricordiamo perd che
ne esiste anche una versione a
poppa aperta). La tuga, come
sempre l'elemento pit caratteriz-
zante di una barca, & 1] vero capo-

lavoro di questo progetto, un

movimentato gioco di luci ¢

ombre la cul complessitd ha com-
portato l'affinamento finale sul
modello al vero. Le appendici for-
NISCONGD WA EUsto COmpromesso
tra prestazioni e praticiti: il bulbo
termina con uno scarpone che
fornisce un elevato momento
raddrizzante senza eccedere con il

pescaggio (possibili diverse confi-

1 La coperta & completamente liscia
e priva di attrezzatura fino all‘albero.
| passavanti risultano sempre agevall,
con I'unico impedimento dovuto alla-
sartia bassa; 2 La zona intormno alle
timanerie & stata curata nel dettaglio
& offre spazio per gli strumenti, i
comandi del winch elettrici e dellell-
ea di prua. Sul pavimento mm;_lnﬁ i
puntapiedi; 3 ﬂé’écg’diail'mﬁfa
plancetta di poppa, apribile con
pistoni idraulici, attraverso un pas-
saggio comodo dotato di gradini
"umani”. Unico neo, il dnematismao
per abbassare [a seduta @ un po’ fati-
coso: sarebbe auspicabile 'aiuto di
pistoni a gas; 4 Il tavolo ha un piano
abbondante & offre spazia per un
grande schermo. Quando & chiusa,
pera, risulta un po’ massiceio; 5 La
seduta di poppa ha dimensioni suffi-
cienti anche per sdralarsi



6 Il pozzetto, veramente grande,
offre numerose sedute intorno al
tavolo; & protetto dal grande spray-
hood dotato di-alloggio: 7 11 pulpito,
aperio e in posizione arretrata, da
alla prua un aspetto aggressivo. Da
nutare la campana di tonnegglo
esterna; 8 Le cime dallalbero (inclusa
la scotta di randa) camminano nasco-
ste sotto la copenta, s infilano sotto
il vetro fino a ricomparire davanti al
winch sulla tuga: un lavoro comples-
50 quanto raffinato che permette di
manovrare riparati in pozzetto; 9 1
disegno della tuga ha comportata un
notevole studio di modellazions 30
sequito da un complessa lavora di
modellistica: tanto sforzo; pero, ha
dato i suof frutti. Da notare la com-
plessa geomotria del montante supe-
riore; 10 Buono lo spazlo per lavara-
re al winch sulla tuga

gurazioni), mentre il omone
mantiene la forma a spada per
garantire la rearcivicd di una barea
sportiva, Coerenn anche le scelte
per il plano velico con armo fra-
Fiomato ¢ genoa a bassa sovrappo-
sizione; legrero quasi quanto un
autovirante ma capace di formare
quel tanto di canale che garant-
sce una buona potenza anche in
condizioni legrere. La coperta ¢
della
comoditi e della facilici di con-

organizzata  all'insegna
duzione. [l pozzeto, uno dei pio
grandi della categoria, ha panche
lunghe olere due metni che offro-
No - MUmennss ht'l'.l.L'ItE .!'I“'('!II'I'II:I‘ i]]
tavolo fisso (un po’ masiccio). 5i
manovrd i due zone: ai lag del
ambuccio, dove sono rinviate le
cime dall'albero ¢ la scotta da

randa, ¢ intorna alle omonerie,

dove si conmolla la scotwa del
idraulica
{opzionali}. In accordo con la

genod e 1 controlli
filosofia di progeno, la scota di
randa ha un punto di attacco fisso,
quindi senza trasto, posizionato
davant al tmbuccio con regola-
zione dell’altezza boma deman-
data al vang. Nella versions a
poppa chiusa, dietro alle tmone-
rie si trova una seduta larga ben
70 cm, quindi comoda anche per
sdratarsi. Abbassando la parte cen-
trale, con cinematismo a compas-
50, 51 otfiene un passaggio da 90
cm che di accesso alla plancetta
di poppa apribile con piston
elettroidraulici. A prua dell’albero
la coperta & completamente libe-
T, con quattro osteriggi a filo che
comprendono 'accesso all'allog-
gio equipaggio,

A Lo strallo di prua arretrato e il robu-

sto musone in acciaio fisso, realizzato
custom dal cantiers, offrono un'ottima
opportunita di murare il gennaker o il
Code 0 senza dover armare un bom-
presso, Bello 'avvelgifioccs “flush”
della Bamar; 8 || caratteristico disegno
a “occhio d'aguila™ da un tocco di
agaressivita alla finestratura; C | gavo-
ni sotte le panche, come anche quelli
di poppa, hanna buone capienze ma
portelli di accessa limitath; D Il timonle-
re ha una postazione ben realizzata,
con sedute laterali comode e contrallo
sui winch del genoa, Mancano solo |
puntapiedi; E A poppa, sotto il pavi-
mento del pozzette, si apre questo bel

vana per "autogonfiabile
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prova Comet 52rs

[ Comet della seconda generazio-

ne si sono conquistat la fama di
essere barche costruite seriimente.
Magari non perfetre in witte le
Aniture, magir conseghate non
sgmpre con puntualit, ma di sicu-
m realizzate senza risparnuare sui
materiali ¢ sulla robustezza. Lat-
tale dirigenza lavor con conti-
nuo 'il'l'!!'ll.'_ﬂf'l“ per ['I:I'IH'.I(.J]'JLI.'L' |.l
gualiti di tuee le parn; arrivando
a4 costruirst in casa pumerost ele-
ment, dagh aceial all'impianosoca
fino a deteagl come 1 componen-
ti delle tmonerie. Inaltre il lavoro
in simbiosi con i progerdst fa si
che quest ultimi possano proget-
tare nel dermglio e controllare 1o
realizzazione di tutte le parti strut-
turali. Tanto per fiare un esempio,
Ia tenuta dell’attacco singolo per
non e affidata,

la scotta !l'.l "
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come spesso accade; alla sola
vetroresing, ma gh mgegneri dello
Studio Vallicelli hanno calcalato ¢
disepnabo un trave in acciiio 1 $ua
volea collegato a due rolwistl tran-
ti che scaricano sulla struttur
principale. Scafo ¢ coperta del
Comet 52rs sono realizzan in
sandwich di vetro con amma in
Alrex e rtesing esclusivamente
vinilestere, La struttura & compo-
sta da una firta grigha di longhe-
ront & madiert molto profondi
nella parte centrale dello scafo ¢
prolungad fungo la prua e la
POppa; sono laminat direttamente
insieme allo seafo, Inoltre sono
resinate a scafo ¢ coperta le para-
de e alcuni element di arredo, La
sensazione di robustezza ¢ com-
pattezza del laminato & percepibi-
camminando 1n

le anche solo

l._'i,'_l]_‘.ll.‘r'[;i. mia St‘.lrlrilﬂ'l]tﬂ'l' 1Ii!'\'11.$ll'l.lj(.'l

sulle onde: sottocoperta non
avvertirete scricchiolli o vibrazio-
1. L'esemplare in prova, seafo n®2,
ha evidenziato un buon livello
nelle finiture nonostante le nume-
rose modifiche richieste dall'ar-
matore, E questo uno dei temi
che la Comar sta portando avann
ormai da anni: offrire ai cliend un
elevato grado di personalizzazio-
ne, soddisficendo una sempre pil
pressante  richiesta del mercato;
specie su barche di ragha impor-
tante. Ci6 comporta un notevole
livello di flessibility che solo un
cantiers arganizzato’ con buoni
spari per Parigianalicd pud per-
mettersi. i contm, perd, & diffici-
le standarchzzare gli element e
quindi orimizzarne la realizzazio-

ne, con possbili sbavature nelle

1 La finestratura lunga e stretta
regala un‘ottima panoramicita senza
risultare troppo invadente & lesiva
della privacy. | due montanti sul
vetro centrale nascondono il passag-
gio delle drizze; 211 carteggio voluto
dall'armatore risulta un po limitato
nella superficie del piano e dotato di
una seduta poca pratica, Abbondan-
te invece lo spazio dedicabile all'slet-
tranica & al libri; 3 La cucina ha il
pavimento pid in basso rispetto alla
dinette: in guesto modo risulta quasi
un amblente separato; non visibile
dalle sedute, Inoltre sfrutta la mag-
gior altezza dalla coperta cop dei
pensili captenti; offre upa buona
panoramicita ed & comoda per cucl-
nare in navigazionse {ma le sponde di
contenimento sano troppo basse);

4 La dinette con il tavale completa-
mente aperio



5 Mel complesso |3 campata del qua-
drato supera | quattro metrl, | due
tientibene verticall rivestiti in palle
sono in realta | ticanti per il trave
dell’attacco scotta di randa; Da
notare le finiture scelte dall’armato-
re, rovere naturale con pareti e
paratie bianche, mentre di serie I'es-
senza & |l ciliegio ‘americano; 6 La
cabina armatorlale offre un grande
letto in cui si pud dormire anche con
le teste verso prua, Bello il disegno
dei tamponamenti che comprando-
no |'utilizzo di una stoffa gradevole;
7 | bagni (nella fotoe quello di prua)
song ben arredati, con vari stipetti e
lavello a wista rifinito con piano in
wenge, Sono dotati di riparoin ple-
xiglass per la doccia ma non hanno
un vero box separato; B Le cabine dl
poppa risultano ariose e dotate di
buon calpestio

finiture, Le due versioni proposte
evidenziano ditferenze nell’orga-
nizzazione del quadrato, con caci-
L" tradizionale e dinette a
tuea largherza che integra il car-

ma
teprio, o dinette sviluppata sulla
sinistra con di fronte grande cuci-
na su un livello pitn basso e carteg-
gio “a scrivania” orientato per
bagho, La scala d'ingresso, larga e
ben sagomata, porta in  un
ambiente luminoso e panoramico,
dotato di altezze sempre superiori
ai 190" em, camatterizzato  dalle
finestrature ad arco. Appena scesi
sulla dritra vi & 'ampia zona dedi-
cata al carteggio, sull'esemplare in
prova piccolo e orientito verso
poppa, ma normalmente organiz-
zato a scrivamia lungo la mun,
In questo caso diventa un vero ¢

proprio studio con spazio per cas

settt e hbrerie, Suolla smistm v @

organizzata la dinewee, dom di
abbondant sedute e di tavole che
puc raddoppiare la superficie del
piano. Un po’ seomodi 1 coscing,
non sagomati e solidali al piano
tramite il solo velero, Ih fronte alla
dinette, ¢ un grading pit in basso,
sitrova la cucina, Uelemento pih
originale  degh  interni:  un
ambiente grande, ricco di spazi
per lo stivaggio e perfero per 'u-
tilizzo in mavigazione, La prua &
dedicaea all’armatore, con grande
cabing dotata di letto centrale e
numerosi armadi; ¢ bagno dedica-
to; oltre la paratia, con accesso
dalla coperta; vi & lalloggio equi-
pageio. A poppa vi sono le due
cabine ospit, con lert pareial-
mente separabili. servite dal bagno

in comune,

A Laltezza della cucing dalla
coperta consente di installare un
grande frigo a colonna con sotto
un congelatore; B guesta foto
mette in evidenza il gioco di gradi-
ni che separanc la cabina di prua
dal quadrate, con in mezzo il livel-
lo della cucina; C Il mobile che
separa la dinette dalla cucina & in
posizione perfetta per contenere
un grande schermo tv a scompar-
sa. Serve anche per tenersi quando
la barca naviga sbandata; D La
scala si solleva completamente per
dare accesso alla sala macchine,
ben insonorizzata e completa di
luce; E Le cabine di poppa sono
separate da un tunnel per i vari
elementi d'impiantistica compreso
il generatore; & anch'esso Insono-

rizzata con cura
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prova Comet 52rs

Benvenuti a bordo

Le caratteristiche di un cruiser, seppur di indole sportiva, devono sod-
disfare nel campo delle prestazioni a 360°, quindi intese non solo
come velocita ma come compertamento generale. Abbiamo avuto il
piacere di provare il Comet 52rs in condizioni medio-leggere, con
mare calmo e vento rafficato di intensita tra i 7 e i 14 nodi. Confer-
miameo subite con | numeri le sensazioni sul progetto: il nuove crui-
ser della Comar & veloce, abbiamo navigato costantemente di bolina
dntorno agli 8 nodi, che sono saliti a 8,5 lascando le vele, e questo
con un vento mediamente leggero e nonostante | pesi davvero
impaortanti caricati a bordo, Infatti, oltre la pid che completa dota-
zione di impianti, I'esemplare in prova era in partenza per una lunga
navigazione, quindi con serbatoi a tappo e cambusa piena. Tutto
guesto peso in eccesso si paga un po’ nelle ripartenze dopo una vira-
ta o guando |'aria si abbassa sotto gli & nodi. Ma quande il vento sof-
fia costante la barca si dimostra veloce e potente, con un'ottima sen-
sazione di stabilita giusto compromesso tra raddrizzamento di forma
e di peso. Quest'ultima caratteristica si traduce anche in un buon
comfort; il Comet 52rs non risulta mai brusco, si muove con dolcez-
za e comunica le proprie reazioni con buon anticipo. Ma non pen-
siate che sia pigro: gquando arriva la raffica giusta reagisce con pron-
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tezza e agilita, confermando di avere uno scafo “leggero” sull‘ac-
qua, cioe con superficie immersa bilanciata e mai eccessiva (marchio
di fabbrica Vallicelll), mosso dalla giusta quantita di tela, Il circuito
delle timonerie risulta un po' pesante ma dimostra di non avere
attriti “parassiti® mantenendosi equilibrato in tutte le andature:
quindi & necessario un po' pit di sforzo a fronte del quale si ha una
notevole sensibilitd dovuta anche alla demoltiplica ridotta. Buona la
posizione del timeniere: sottovento i si siede comodamente appog-
giandosi alle draglie, da sopravento si ha sempre una corretta visua-
le sui filetti del genoa e su tutta la prua, a conferma della contenu-
ta altezza della tuga. In ogni caso, stando alle ruote si manovrano
agevalmente i winch del genoa, specie se dotati di motore elettrico
{mentre per la randa occorre qualcuno davanti al tambuccio), Tra i
difetti, 'incavo dove si attacca |a scotta di randa troppo stretto (gia
prevista la modifica), gli’scarichi laterali del pozzetto piccoli e la
mancanza dei puntapiedi {in questa caso non voluti dall'armatare).
Interessanti anche le prestazieni a motore, con medie sopra gli 8
nodi a regime di crociera. Sull’esemplare in prova risultava un po’
rumaorosa I'elica agli alti regimi mentre in manovra si & mossa con
agilitd anche se con gualche ritardo nelle inversion| di marcia.
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Pamche pozzetio 208x48 cm
Spazio fra panche 111130 cm
Passavanti 44263 an
Tavilo pozzetio 111%122 an
Tavolo dinette 141%78 em
Tavalo carteqgio 84578 om
Letto prua 2218127 om
Letti poppa 200x152+113 cm
Larghazza porte 46 cm

Dedicato a...

il mondo dei deck saloon @ in continue fermento con un crescente gradimento di pub-
blico. Le ragioni sono semplici: & una categoria di barca che pud piacere anche a chi
non & fanatico della vela pura. E guesto riguarda principalmente le disposizioni inter-
ne: sono luminosi e panoramici, senza quella opprimente sensazione di “tana® carat-
teristica delle normali barche a vela. Quasi sempre, perd, a questo genere di barche
viene associata un'idea di pesantezza, di goffaggine, e i cantieri non aiutane: tendono
a ridurre la superficie velica e ad accorciare le appendici, avvicinandesi ai motor-sailer

 di antica memeoria. La Comar reinterpreta questa filosofia con una gamma di prodotti
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innovativi (a questo 52 seguird presto uno spettacolare 62 piedi) che parte da concetti
sostanzialmente diversi: tutto guello che e di buoneo su un cruiser panocramico rivisto
in chiave sportiva, sia come linea (e il deck saloon diventa raised saloon, pil basso e
filante), sia come prestazioni e comportamento in acgua. Una soluzione che incontre-
ra il favere di chi, pur nella comedita, non vuole rinunciare a una vera barca a vela,

i concorrenti

Nome cantiere disl.

lungh. largh. sup. vel. Prezio

Shipman 50 Shipman 15,00 4,49 8,500 131,00 564,000

Hanse 540e Hanse Yachis 16.08 4.9 18.700 155.00 205,000

Sun Odyssey 54 DS Jeanneau 16,38 4.87 16.000 139,00 380,578
Erixan Yachts 15,97 470 146,00

Farr 525 D5

17.500

Scheda tecnica

Progetto Studio Vallicelli
Lunghezza scafo 15,45 m
Lunghezza gall, 13.39m
Larghezza 4,64 m
Immersione 2,30/2,60 m
Dislocamento 14.500 kg
Zavorra (33%) 4.800 kg
Sup. vel. (randa + genoa 105%) 130,00 mq
Maotore Lombardini Marine sail drive 90 hp
Serbatoio nafta 490 |
Serbatoio acqua 660 |
Attrezzatura

- albera 910 Sparcraft Performance 3 crocette
acquartierate, sartiame in spiroidale

- paterazzo idraulico integrale Holmatro

- vang rigido

- aywolgifiocco manuale

- winch Harken 2x70 5T + 2ud8 5T

- timonerie custom, ruate in acciaio @ 100 ¢m

- stopper Spinfock XCS (8) + XX0812 (2)

- attrezzatura di coperta Harken

Costruzioneg

- scafo e coperta: sandwich di vetro con anima in
Birex, resina vinilestera

- struttura: madieri resinati allo scafo, paratie
resinate a scafo e coperta

- bulbo: in piombo

Dotazioni

- randa e genoa awvvolgibile in dacron

- osteriggi (4) custom a filo, ferramenta Solimar
- osterigai (7) e obld (2) Lewmar

- 5alpancore Quick 1.400 w con campana esterna
- batterie da trazione 24v 62120 Ah, 12v 100 Ah
- caricabatterie 50 Ah

- boiler acqua calda 25 |

- frigoriferi 901+ 40 |, freezer 75 |

- farnello Techimpex 3 fuochi

- piano cucing in Corian

Meteo della prova

- vento da 7 a 14 nodi reali

- mare da calmo a poco mosso

Prezzo

440,000 euro

Optional

Versione poppa chiusa 20,000
Awvolgifiocco elettrico Bamar MJ15 9.800
Winch elettrici Harken 2x70 + 1x48 12.790
Ponte in teak massello 21.600
Bow-thruster Max Power intubato B&.600
Cabina marinaio a prua 2.800
Generatore Lombardini 5 Kw 8.500
Sprayhood + Bimini 3.600

(Prezzi f.co cantiere in euro IVA esclusa)
Informazioni Comar Yachts

Viale Tralano, 27 - 00054 Fiumicing, Roma
Tel. 06 6522012 - Fax 06 65029816
woww.comaryachts.it - info@comaryachts.it



