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@ di Marco Bellerio

ondato nel 1972 a Kidderminster UK, Sealine & attuar 1N occasione della prova del nuovo
mente un importante costruttore europeo di lussuose  Sealine SC4 /7, abbiamo potuto conoscere

imbarcazioni, in grado di coniugare design e finiture di ~ |a Struttura operativa dei Cantieri Nautici

alto livello, con tecnologia e contenuti innovativi. Sviluppatosi su ~ Solcio SpA, un’azienda all'avanguardia
una superficie di 57.000 m?, 500 maestranze gqualificate lavora- 1| cul staff ci ha introdotto nella realia

no in un unico sito produttivo, dalla progettazione alla laminazio- del cantiere inglese Sealine, mostrandoci
ne allassemblaggio e finitura, producendo 300 barche all'anno, | dettagli del nuovo SC47

con una gamma che va dai 29 at 60 piedi. 25 professionisti tra
ingegneri navall e architetti, lavorano a tempo pieno nel reparto
di progettazione e ricerca & sviluppo. Le imbarcazioni vengono e | rinforzi delle strutture prima della costruzione della barca
studiate e progettate con l'ausiio dei computer, attraverso sk Per quanto riguarda il design e la definizione delle linee di stile
stemi di modellazione CAD e programmi di calcolo agli elementi di esterni e interni, oltre allo staff di architetti del cantiere, per al
finth per valutare gl stress strutturali e le intensita delle sollecita- cuni modelli della gamma, Sealine si awale della coliaborazione

zioni e delle deformazioni, in modo da poter ottimizzare le forme del noto studio londinese Conran.
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Sealine SC47

Presentato in ltalia allo scorso salone Nautico di Geno-
va, 'SC47 e l'ultimo nato e ammiraglia della serie S del
cantiere anglosassone. Una barca di 14 metri dal design
~elegante e moderno, che riprende stilisticamente i tratti
della gamma Sport Coupe di Sealine, con linee decise e
dinamiche dello scafo che si fondono armoniosamente con
la forma slanciata dell'originale Hard Top, caratterizzato
da un’avvolgente windscreen panoramico e da ampie fine-
strature laterali che alleggeriscono stilisticamente la sovra-
struttura. Grande attenzione é stata posta allo studio della
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L'opera viva {carena planante) ha sezioni trasversali a V ad angolo
variabile con pattini di sostentamento longitudinali, e un deadrise
di poppa di circa 15°

luce naturale, come l'inserimento del grande lucernario in
cristallo, inserito in un sol pezzo lungo tutta la larghezza,
nel cielino del salone. Sealine produce circa 30 SC47
all'anno, di cui sette/otto esemplari vengono importati e
venduti in {taha.

Caratteristiche dello scafo

Lo scafo del’SC47 viene stampato in materiale composito
in fibra di vetro con laminazione manuale in single skin,
secondo le specifiche costruttive ISO 12215 design cate-
gory B; Il gel coat e gia pigmentato nello stampo. Per le
parti piu esterne del laminato e utilizzata matrice a base
di resina vinilestere, mentre per le zone interne e per le
nervature strutturali, e utilizzata resina poliestere ortoftalica
(Reichhold, Scott Bader). Le fibre di rinforzo del laminato
pieno sono In fibra di vetro tipo E, biassiali e unidirezionali

(Chomorat, Flemmings, Gibson). Allinterno dello scafo c
sono rinforzi di struttura in vetroresina con paratie in com
pensato marino e controstampate, assemblate con adesiv
struttural vinilestere (Scott Bader, Euromere, Reichhold
Cray Valley). La controstampata del cockpit & in vetroresi
na con finitire in legno e calpestio in teak. Sottocoperta I
controstampate sono in vetroresina, con rinforzi struttural
e paratie in compensato marino. Finiture in legno in essenz:
di noce e rovere shiancato. |l calpestio del salone & in noce.
Nella zona poppiera della carena le linee d'acqua si inseri
scono nei due tunnel per alloggiare le trasmissioni azimutal
Zeus CMD-MerCruiser.

L'ampio parabrezza avvolgente a doppia curvatura é composto

da due pezzi simmetrici in cristallo temperato, uniti a! centro.

Su entrambi i lati, i montanti della tuga fanno da cornice alle grandi
finestrature panoramiche, anch’esse in cristalio temperato

La coperta e le sovrastrutture
Il ponte di coperta é laminato a mano in sandwich con anima
In balsa e pelli in fibra di vetro e resina vinilestere, secondo
specifiche ISO 12215, design category B. L'hard top é realiz:
zato da una stampata in fiberglass single skin per la facciata
esterna e una controstampata per la parte interna, unite da
adesivo strutturale vinilestere; il gel coat & pigmentato nello
stampo. La capottina del soft top € in tessuto a due sirati: e si
apre a scorrimento manuale o elettrico (opzione).
I ponte di coperta e unito allo scafo con serraggi meccanici
(bulloni) oltre all'utilizzo di adesivi strutturali; la linea di unione
e rifinita esternamente da un bordo paracolpi in alluminio ano-
dizzato con inserto in gomma bianca. Nelle murate dello scafo
sono inseriti una serie di oblo apribili in acciaio inox della. Bomar.
Una solida battagliola in acciaio inox corre lungo il perimetro
della barca. '
Tra 1 particolari in acciaio inox di coperta, oltre ai passacavo,
ci sono quattro bitte da 250 mm e 4 da 200 mm, e due tien-
tibene lungo i montanti superiori dell'hard top. Il calpestio del
ponte di coperta & rifinito in antisdrucciolo, ma in opzione pud
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La plancetta di poppa, integrata nello scafo, é rivestita in teak. Come
optional é possibile installare la passerella telescopica Sport Flash di
Besenzoni, da 2,60 mt e 125 kg di portata

essere rivestito in teak autodrenante. L'impianto di illuminazio-
ne per le parti esterne si compone di dieci punti luce di corte-
sia al led a 12 Vcc lungo i trincarini (20 in upgrade) e in pros-
simita dei camminamenti e dei gradini; normali faretti alogeni,
sempre a 12 Vcc, sono incastonati nei montanti della tuga.

La plancia di comando e la strumentazione
Sulla dritta, € collocata I'area di comando, con Fampia plancia
rivestita in materiale antiriflesso; la seduta biposto per pilota e
copilota e ben imbottita ed ergonomica, con la parte anteriore
adattabile per la guida in piedi, e con la regolazione in altezza
della ruota del tmone.

In cima al quadro strumenti, @ montata la bussola Offshore 105
della Plastimo (12 Vcc), con la rosa graduata ogni 5° (diametro
circa 91 mm) ed equipaggiamento magnetico montato su am-
mortizzaton. A centro plancia si trova il display multifunzionale
da incasso Raymarine E120 (12Vcc/30W), con schermo led
tit a colori da 12,1 pollici, risoluzione 800x600, con funzioni
di chartplotter/gps con cartografia Navionics Platinum e
antenna GPS esterna Raystar 125 (sulla tuga); in upgrade, si
DUO aggiungere la funzione radar con antenna Raymarine 2 Kw
Yadome 0 4 Kw Open Array. In opzione & disponibile it Chartplot-
ler Raymarine G150 con Icd tfht da 15 pollici in alta definizione.
\ella parte superiore del cruscotto sono incastonati quatiro stru-
nenti analogici della VDO, con la tradizionale forma circolare,
)er le indicazioni separate dei motori: due contagiri, pressione
lio, temperatura acqua, livello carburante, carica delle batterie.
n basso a sinistra ci sono due strument digitall a incasso con

lisplay Icd ad alta visibilita da 92 mm (12 Vcc/45 mA) Rayma-

rine ST60+ Speed e ST60+ Depth; lo Speed misura la velocita
sulfacqua, la temperatura sulla superficie, contamiglia parziale
e totale; Il Depth misura la profondita, con allarme acustico
impostato su quella minima. A richiesta, i Raymarine ST70. In
basso a destra e montato il display Icd a colori multifunzionale
VesselView fornito con il sistema di controllo elettronico integra-
to SmartCraft, di Cummins-MerCruiser, che consente di visua
lizzare e monitorare in modo centralizzato, tutte le informazioni
relative ai motori e agli impianti di bordo, compreso lo stato di
navigazione della barca. I pannello digitale VesselView comuni-
ca con gh alin strumenti di plancia (Gps, charplotter ecc) con
protocollo NMEAO183. |l pilota automatico MerCruiser Pre-
cision Pilot, e integrato con il sistema di governo elettronico
SmanrtCraft; tra le sue funzioni, citiamo 'Auto-Heading che, con
lausilio della bussola elettronica integrata, consente di rispettare
la rotta impostata mantenendo la direzione della prua; con la
funzione Waypoint-Sequence, la barca segue la rotta passando
per la sequenza dei waypoint impostati sul chartplotter. |
Sempre sulla plancia di governo, troviamo la pulsantiera dei
flap, con la quale & possibile muoverli manualmente, oppure
inserire la gestione di assetto automatica. Tra i pulsanti, il co-
mando del verricello elettrico dell'ancora di prua (con batteria
dedicata da 12 Vcc/105 Ah). I cruscotto pud essere alzato
con facilita per ispezionare la parte posteriore degli strumenti,
controllarne le connessioni ed effettuare eventuali riparazioni
on site, e raggiungere agevolmente la centralina di controllo
del sistema elettronico SmartCraft e del pilota automatico.

Centralina elettronica SmartCraft e del pilota automatico, posizionate
sotto la plancia strumenti




L'impianto elettrico

L'SC47 dispone di un impianto elettrico a 12 Vee e uno a 220
Vac (in corrente alternata 50 Hz), controllati e gestiti da due qua-
dri elettrici separati, disposti N un unico armadio integrato nel
mobilio della cucina del salone. La barca ha una coppia di batte-
rie di servizio per le utenze di bordo da 12 Vce/105 Ah con tec-
nologia al gel e piastre in lega di piombo (prodotte dallaustralia-
na Energy), completamente sigillate senza manutenzione, e una
coppla di batterie per ciascun motore, con le stesse caratteristi-
Che. Le batterie sono alloggiate in sala macchine, insieme a due
Electric Battery Switch, staccabatteria della Bep Marine. Nella
stessa area si trova il carica batteria della New Power, serie
Phase Three mod. PT-40CE 12Vcece, in grado, di caricare tre ban-

chi di batterie, con capacita da 80 a 400 Ah e corrente max in elettrici di input in corrente alternata sono di 170-270 Vac 3 50-
uscrta continua di 40 Ampere a 13,6 Vcc massima. | parametri 60 Hz, con assorbimento max di 4,3 A a 230 Vac.
I generatore di corrente ¢ installato in sala macchine dritta,
tra la murata e il propulsore di destra; si tratta del Kholer
Il sistema integrato elettronico Power System, mod. 7Efozd con motore diesel Yanmar 3 ci
smamraﬂ el lﬂvsn-ck th manovra lindri regime 1.500 giri/min, con emissioni conformi alle norme

B 1'SC47 dispone di un
RS impianto elettrico 2 12
= Vcc e uno a 220 Vac
IR i (in corrente alternata 50
R - Hz), controliati e gestiti
BBl da due quadri elettrici
FEEr . separati, disposti in un
== (.- unico armadio integrato
NNesN i ncl mobilio della cucina
g ¥ del salone
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R"mmmS"Mﬂmmlser: Carb&Epa; cover e isolamento classe H. Valori elettrici generat
-SC47 & motorizzato con una coppia di turbodiesel common rall CMD In uscita: 6,5 Kwatt 3 230 Vac, 50 Hz. I pannelo con display
A5B5.9, con it sistema di trasmissione azimutale Zeus 3800 Cummins. - : .
AerCruiser Advanced Digital Control applicato sul cover, consente di con-
mpianto di governo con la tecnologia SmartCraft introduce il concetto trollare i kilowatt generati e di monitorare i sistema. Dimensioni:
li guida elettronica “drive by wire” del sistema Cummins-Mercruiser, 902x565x591 mm, peso 265 ke. La presa esterna di corrente
on 1l quale, il tradizionale gruppo timoniera-propulsioni azionato da ' . > ' 3
1eccanismi meccanico-idraulici, lascia il posto a trasduttori e motor (220 Vac 50 Hz 32 A} d'ormeggio € collocata a dritta sulla mu-

leftrici, connessi attraverso centraline

iettroniche di elaborazione, in un unico TR

stema integrato di comunicazione, con ' :*’ -~

rotocolio CANbus. In plancia, fa ruota ol 2 ¢

2l timone ha un trasduttore elettrico,

1€ aziona i motori elettro-idraulici

llo sterzo dei pod. In modo analogo
leve di comando dei propulsori. con
cnologia digitale DTS, gestiscono
2ttronicamente gli invertitori di marcia
“accelerazione dei motori. Fino 3
locita intormo ai 7 nodi, & possibile
vernare la barca con una sola mano,
lizzando il joystick di manovra,
raverso la tecniologia elettronica
artCraft. Si pud muovere la barca
la direzione indicata dalia posizione
la leva del joystick, spostandosi
igressivamente con una velocity

rata dello specchio di poppa. Nel caso sia installata I'aria condk-
zionata, c'e¢ una seconda presa esterna dormeggio dedicata, e
Il generatore deve essere potenziato a 11 Kw.

L'impianto luci @ a 12 Ve ed & composto da faretti alogeni a in-

Casso, e luci LED a basso consumo lungo | camminamenti e per
spot di lettura nelle cabine.
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Impianto d’acqua dolce

I serbatoio d’acqua dolce in polietilene da 505 | & collocato
sotto il salone, ispezionabile attraverso I'apposita botola inte-
grata nel piano di calpestio, e indicatore del fivello. L'impianto
ha una pompa a 12 Vec. Il boiler elettrico per facqua calda ha
una capienza di 75 |, ed @ installato in sala macchine a dritta
VErSo poppa, con autoclave autoadescante Flojet 4405-143,
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porzionale alf'azione esercitata pressione massima di 2,4 bar e portata 12 litri/min con pompa

o) lare | Imente e, girando la manopola. si esesuono . : . :
¥nob, traslare lateralmente e, gi D%, 51 eseguont a 12 Vee 3.9 A; puo connettere fino a cinque punti di erogazic-
izioni sul posto, senza dover ricorrere al bow thruster (non previsto o ‘ _ '
SC47). Premendo il tasto “Dock”. si attiva Ia funzione d’'ormegsio che, ne. Sullo specchio di POppPa, Ce un attacco r apido per allacciare
ndo sulla centralina elettronica det propulson, diminuisce del 50% il I’impianto della barca all’erogatore d’acqua dolce esterno d’or-
me dei giri motore, rallentando la manovra (dimezzando 1 velocita o ( tta di entrata delf Plastima h
3stma raggiungibile con il joystick), aumentando conseguentemente la MEgEIo (casse a_ | €ntrata aellacqua Plastimo Fon c?perc 10
luzione defla manopola. In ABS, riduttore di pressione a 2,9 bar e valvola di non ritorno).
09 -
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Impianto di riscaldamento

e climatizzazione

L'aria condizionata (in opzione) & della svedese Dometic ed
essendo un impianto con pompa di calore, funziona anche da
riscaldamento. Si puo installare il mod. Classe E da 34000BTU
o Il Classe T da 44000BTU. L'impianto funziona con corrente
alternata 220/230 Vac 50/60 Hz ed & fornito con una presa
supplementare di alimentazione esterna d’ormeggio, e con
I generatore potenziato a 11 Kwatt. Nel caso non fosse
montata l'aria condizionata con pompa di calore, l'impianto di
riscaldamento é I'Air Heating D8LC della Eberspacher (Uk). |
bruciatore € alimentato a gasolio, ha una portata di 258 m3/n
con capacita di calore da 3.500 a 8.000 Watt e un consumo
di carburante di circa 1 litro/ora. La parte elettrica ¢ a 12
Vee/115 Watt max. Le bocchette del riscaldamento sono

La prova si € svolta nelle acque del Lago maggiore antistanti Solci
di Lesa in una giornata serena, con una leggera brezza e moto
ondoso calmo. 'SC47 é equipaggiato con una coppia di Cummin:
turbodiesel da 480 Hp ciascuno e trasmissione azimutale Zeus
3.800 con flap d'assetio integrati nei pod. A bordo tre persone, cc
550 litri di gasolio e serbatoio d'acqua vuoto. Con il joystick ci si
allontana agevolmente dal pontile. | motori al minimo girano a 60
giri/min corrispondenti a una velocita di 6 nodi, ma con la funzion
elettronica del joystick, che simula il trolling valve, 1a velocitd mini
sostenibile si riduce a circa 3 nodi.

E possibile manovrare con il joystick fino a 1.800 giri/min.

La caratteristica della trasmissione azimutale, & la continua spinta
orizzontale dei pod, che consente di far entrare in planata la barca
con un assetlto costante, senza fenomeni di appoppamento. 'SC4"
accelera gradualmente in modo fluido, portandosi in assetto di
minima velocita di planata a 2.300 giri/min, corrispondenti a circa
15 nodi. La velocita massima raggiunta & di 33,8 nodi a 3.450 gi
min. La velocita di crociera € intorno ai 27 nodi a 2.900 giri/min.
Il consumo alla velocita di crociera & di circa 95 litrifora per motore

distribuite in tutt gli ambienti, comprese le toilette e il locale
doccia. L'impianto & programmabile per sette giorni e ogni
cabina puo regolare in modo indipendente la temperatura. Tutti
gl ambienti sono dotati di rilevatore di monossido di carbonio.
In opzione & possibile derivare una bocchetta di riscaldamento
anche in pozzetto per riscaldare il cockpit.
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. La sala macchine e i propulsori

b In pozzetto, a poppa, attraverso un boccaporto con apertura
'_ assistita da una coppia di pistoni a gas, si scende con una
L scaletta a pioli in sala macchine. Il locale & ad altezza uomo
' (circa 1,9 m) e ci si riesce a muovere discretamente tra i due
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Cummins QSB5.9-480. Si tratta di turbodiesel con iniezio- Scato laminiato pieno in v
8 ne common rail da 480 Hp ciascuno a 3.400 giri/min; testa- - Vinilestere e poliestere ortoftalica, fibradi =

o :ﬁﬁ;’;’;‘mﬁ:ﬁﬂﬁﬂ‘;ﬁiﬁ Lol mer:z Sinithira turbocompressore raffreddato. Ingombro: 1036x836x88
mm, peso 612 kg. | motori appoggiano attraverso suppol
flessibili antivibranti, su apposite nervature longitudunali di ri
forzo, resinate nello scafo. Verso poppa, c'¢ il gruppo di tr
smissione azimutale dei pod Zeus, installati in apposite se
a forma di asola, ricavate da dime precise secondo progeti
Cummins-MerCruiser, resinate e rinforzate nella carena.

La flangia con guarnizione di ciascun pod é fissata nella sed
dello scafo, mediante serraggio meccanico con bulloni. L
sala macchine ha un sistema di ventilazione forzata ed é riv
stita con materiale fonoassorbente Thinsulate; il locale & di
tato di rilevatore di monossido di carbonio e di impianto anti

cendio automatico, azionabile anche manualmente. g
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