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Cresce la Fishing Line del
cantiere spagnolo Rodman e in
attesa di vedere le ultime novità,
siamo saliti a bordo di altri 
due modelli di punta, il Rodman
11.20 e il Rodm an 1250

CON LE

P R E G I
• Volumi di stivaggio

• Agibilità della
coperta

• Buon rapporto 
qualità/prezzo

D I F E T T I
• Finiture migliorabili

• Tambuccio fly 
senza chiusura 

• Gradini scaletta 
fly scivolosi

RODMAN 11.20

A PESCA
S PAGNOL E

N
ato a Vigo, in Spagna, nel
1974, il cantiere Rodman
è cresciuto specializzan-
dosi ne lla costruzione di
i m b a rcazioni da lavoro e,

successivamente, anche nella re a l i z z a z i o-
ne di barche da diporto. In quest’ambito il
c a n t i e re  produce una gamma di flying
bridge tra 30 e 64 piedi, in cui si inserisce
anche una linea di fisherman. Fra questi
abbiamo provato il Rodman 1250 (si leg-
ge dodici e cinquanta) e i l Rodman 11.20.

P R O G E T T O
Le due barche, per loro natura, si ricon-
ducono agli stessi criteri progettuali e di
c o s t ruzione. Entrambe sono infatti con-
cepite per soddisfare le esigenze degli ap-
pass ionati di pesca sportiva ma anche di
chi non si diletta con ami e mulinelli. Il
l o ro profilo mostra l inee classiche con
una bella insellatura del cavallino, tipica
dei fisherman, e  bordo libero degradan-
te verso poppa. Quest’ult imo è sottoli-
neato da una modanatura ricavata a una
t r ent ina di centimet ri sotto l ’attacco
s c a f o - c o p e rta. La sovrastruttura, con un
flying bridge che non si protende verso
poppa, risulta ben integrata alla copert a .

Le rispett ive carene sono caratterizzate
da un’importante stellatura prodiera, per
f e n d e re agilmente l ’onda, e da un’ade-
guata riduzione nelle sezioni poppiere .
Stabilità  e  spinta idrodinamica, inoltre ,
sono garantite da due pattini di sosten-
tamento per parte e da uno spigolo late-
rale ad ala rovesciata, che aiuta a ridur-
re al minimo il ro l l i o .

C O S T R U Z I O N E
L’opera viva è  in laminato pieno ment re
per l ’opera morta e la coperta il cantiere
ha preferito la  t ecnica a sandwich con
anima in Coremat, così da ottenere un
manufatto dai pesi contenuti e al con-
tempo più rigido e meglio coibentato.
Nella specifica della laminazione, gli stra-
ti sovrapposti di mat e  stuoie sono im-
p regnati di res ina isofta lica, per una buo-
na protezione cont ro l ’osmosi, e un’ulte-
r i o re barriera protettiva è garantita dalla
stesura di gelcoat neopentilico. La stru t-
tura di rinforzo è costituita da madieri e
l o n g h e roni in poliuretano espanso op-
p o rtunamente res inat i a l lo scafo. La
giunzione scafo-coperta è assicurata dal-
la  classica flangia rivettata, protetta ester-
namente da un bottazzo in acciaio

P R E G I
• Fa cilità di m ovimento

in coperta

• Buoni volumi
di stivaggio

• N u m e rose e agevoli
ispezioni ag li imp ianti

D I F E T T I
• Fissaggio c u s c i n e r i a

p rendisole pro d i e r a

• Poco spazio per
l’elettronica
nel cruscotto

• Finiture migliorabili

RODMAN 1250

di ELEN A GAGGINI
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D ATI BARCA
Lunghezza fuori tutto . . . . . . . . . . . . . .m 11,20
Lunghezza omologazione . . . . . . . . . .m 10,69
L a rg h e z z a . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .m 3,54
P e s c a g g i o . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .m 0,90
Dislocamento a vuoto . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .kg 7800
Motorizzazione max . . . . . . . . . . . . . . . .cv 285x2 
Serbatoio carbur ant e . . . . . . . . . . . . . . . . . .lt  780
Serbatoio acqua . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .lt  200
Posti let to. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .4 + 2
P o rtata persone . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .1 0
Categor ia di pro g e t t a z i o n e. . . . . . . . . . . . . . . . . .B
C o s t ruita da. . . . . . . . . . . . . . . .Rodman (Spagna)
I m p o rt at a da . .  .  . .  .  .  . .  .  .  S e a d r e a m s
P o rto Turist ico, box 5/6 , 16033 Lavagna
(GE), tel. 01 85 364790, fax 0185 363540

Condizioni del test
Velocità vento . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .6 nodi
St at o del m are . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .onda cort a
Tem peratura dell’aria . . . . . . . . . . . . . . . . . .10 °C
C a r b u r a n t e . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .780 lt
Equipaggio imbarc a t o. . . . . . . . . . . .3  persone
Pulizia care n a . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .b u o n a
Motor izzazione installata . . . . . . . .cv 28 5x2
N O TA: considerar e tut t i i dat i in r elazione al-
le condizioni del test

Giri al minuto/velocità
3000 giri . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .21,5 nodi
3600 giri . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .26,8 nodi
4000 giri . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .3 0,0 nodi

Consumi dei motori
Giri al minut o litri x ora
300 0 giri . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .5 8 , 0
3 600 giri . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .8 0 , 0
4000 giri . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 1 0 0 , 0
Dati approssimativi fornit i dalla casa co-
s t r u t t r i c e

DIMENSIONI A BORDO
Altezza cabina arm a t o r i a l e . . . . . . . .m 1,96
Altezza quadrato . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .m 1,92
P o z z e t t o. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .m 2,53x3,18
P rendisole pr u a . . . . . . . . . . . . . . .m 1,78x2,10
P a s s a v a n t i. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .m 0,40

P R E Z Z I
Con dotazioni standard e motorizzazione Vo l-
vo Penta KAM D 300 E DC, 2x28 5 cv
I VA esclusa . .  .  . . .  .  . .  .  € 1 7 2 . 7 6 9 , 4 7
Con dotazioni standard e motorizzazione Vo l-
vo Penta KAM D 43 HS, 2x230 cv
I VA esclusa . .  .  . . .  .  . .  .  € 1 5 9 . 8 9 1 , 5 8

D ATI BARCA
Lunghezza fuori t utto . . . . . . . . . . . . . .m 12,6 2
Lunghezza omologazione . . . . . . . . . .m 11 ,98
L a rg h e z z a . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .m 4,21
P e s c a g g i o . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .m 0,9 5
Dislocamento a vuoto . . . . . . . . . . . . . . . . . .kg 11300
M o t o r i z z a z i o n e . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .cv 430x2 
Serbatoio carburant e . . . . . . . . . . . . . . . .lt  1 30 0
Ser batoio acqua . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .lt  40 0
Posti letto. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .4 + 2
P o rtata persone. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 2
Categor ia di pro g e t t a z i o n e . . . . . . . . . . . . . . . . . .B
C o s t ruita da. . . . . . . . . . . . . . . .Rodman (Spagna)
I m p o rt at a da . .  .  . .  .  .  . .  .  . S e a d r e a m s
P o rto Turist ico, box 5/6, 1 60 33 Lavagna
(GE), tel. 0185 364790, fax 0185 363540

Condizioni del test
Velocità vento . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .6 nodi
St at o del m are . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .onda cort a
Temperatura dell’aria . . . . . . . . . . . . . . . . . .10 °C
C a r b u r a n t e . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .1250 lt
Equipaggio imbarc a t o. . . . . . . . . . . .3  persone
Pulizia care n a . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .b u o n a
Motorizzazione installata . . . . . . . .cv 430x2
N O TA: considerar e tutt i i dati in relazione al-
le condizioni del test

Giri al minuto/velocità
2000 giri . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .2 3,4 nodi
220 0 giri . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .2 7,5 nodi
270 0 giri . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .3 4,2 nodi

Consumi dei motori
Giri al minut o litri x ora
2 00 0 gir i . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .n . c .
220 0 gir i . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .n . c .
270 0 giri . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. n . c .

DIMENSIONI A BORDO
Altezza cabina arm a t o r i a l e . . . . . . . .m 1 ,9 6
Altezza del quadrato . . . . . . . . . . . . . . . . . .m 1,9 3
P o z z e t t o . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .m 2,23 x3,77
P rendisole pru a . . . . . . . . . . . . . . .m 1,90 x2 ,60
P a s s a v a n t i. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .m 0,51

P R E Z Z I
Con dotazioni standard e m ot or izzazione 
Volvo Penta TAMD-7 4L-EDC, 2x430 cv
I VA esclusa . .  .  . .  .  .  . .  .  € 2 4 4 . 5 9 5 , 7 9
Con dotazioni standard e motor izzazione Vo l-
vo Penta TAM D-63 P IRM, 2x37 0 cv
I VA esclusa . .  .  . .  .  .  . .  .  € 2 2 6 . 1 1 6 , 8 4

RODMAN 11.20 e 1250 I I I I I I

inox e inserto in gomma. M obili e
p o rte sono in cil iegio. Le paratie sono in-
vece in legno fenolico laminato. Finiture
e dettagli potre b b e ro essere curati con
più attenzione estetica.

I M P I A N T I S T I C A
Il Rodman 11.20 dispone di una riserv a
di carburante di 780 lt, ripartiti in due
serbatoi in acciaio inox. Il Rodman 1250
ha invece un serbatoio di 1300 litri, s i-
stemato in baricentro a proravia  della
cala  motori. Su entrambe le  imbarc a-
zioni risultano facil i le ispezioni ai pre-
fi ltri gasolio, alle prese a mare dei mo-

tori e al le l inee d’asse a  idrotenuta. Da
s o t t o l i n e a re, infine, la facil ità di ispezio-
ne e di intervento agli strumenti del cru-
scotto ai fusibili e  ai magnetotermici del
Rodman 1250, grazie a una grande aper-
tura, celata da uno specchio a  due ante,
ricavata ne lla cabina ospiti.

M O T O R I Z Z A Z I O N E
Queste imbarcazioni hanno propulsori en-
t ro b o rdo turbodiesel con trasmissione in
linea d’asse. Il Rodman 11.20 in prova era
equipaggiato con la massima motorizza-
zione prevista: due Volvo Pent a KAMD
300 EDC, da 285 cv ciascuno. In altern a-

tiva si possono comunque montare due da
230 cv. Per quanto riguarda il Rodman
1250, abbiamo provato la motorizzazione
Volvo Penta TAM D 74L  EDC TD, da
430 cv, che è più che adeguata allo scafo,
ma si può scegliere anche fra la coppia di
motori da 480 oppure da 370 cv, che of-
f rono prestazioni intere s s a n t i .

P R E S TA Z I O N I
Con la  massima potenza installabile,
570 cv, i l Rodman 11.20 è entrato in
planata in cir ca cinque secondi. Un
buon tempo, considerato i l rapport o
peso/pot enza e gli spigoli laterali della

LA PROVA TECNICA RODMAN 11.20 LA PROVA TECNICA RODMAN 1250

c a rena che, se da un lato stabil izzano
l’assetto, da ll ’altro penalizzano la rapi-
dità di planata. I regimi di crociera si at-
testano a 26,8 e  21,5 nodi, rispet tiva-
mente a 3600 e 3000 giri.
Al Rodman 1250, con i suoi 860 cv, so-
no bastati quattro secondi per entrare
in planata. L’asset to de llo scafo si è ri-
ve lato re g o l a re e pro g ressivo fino al re-
gime massimo di 2700 giri. Intere s s a n-
ti le  velocità di crociera di 27,5 e 23,4
nodi rispett ivamente a 2200 e 2000 gi-
ri. Su entrambe le  barche è da appre z-
z a re  l’elavata stabil ità trasversale s ia in
virata che con l’onda al traverso. Pre c i-

sa, infine, la risposta ai comandi e ai re-
pentini cambiamenti di ro t t a .

C O P E RTA
Sul piano di coperta  di queste due im-
b a rcazioni si apprezza l’efficace superf i-
cie antisdrucciolo a punta di diamante.
Per contro, i gradini in teak lucido, che
conducono al fly, risultano alquanto sci-
volos i, ma ai fini de lla  sicurezza sono pre-
visti dei maniglioni ai lati della scaletta. Il
fly non si protende verso poppa, ma off re
comunque un’area prendisole a prua che,
nel caso dell’11.20 è al lestita con un di-
vanetto a C, mentre il 1250 ha un divano

perimetrale a U, servito da tavolino, che
può trasformarsi in area pre n d i s o l e .

I N T E R N I
Con un layout classico, gli interni dei due
f i s h e rman di Rodman off rono un buon
c o m f o rt a  un equipaggio di quattro per-
sone, anche per prolungate perm a n e n z e
a bordo. Il layout di entrambe le barc h e
p resenta gli stess i al lestimenti, ma con
una diversa disposizione e, naturalmente,
di diverse dimensioni. A bordo de i due
modelli si trovano quindi la dinette, il
mobile cucina e, sottocopert a due cabine
separate e un bagno.

Sopra, la dinette ha il divano a C.
Il tavolo può essere regolato
in altezza e ha il piano allungabile.

Sopra, la tuga
prodiera è
imbottita e offre
un divanetto in
controstampo.
A sinistra,
il pozzetto è 
di oltre 8 mq.
I più “fanatici” 
vi possono
installare anche
una sedia da
combattimento.
Le falchette,
rivestite in teak,
hanno due
portacanne 
per parte.

Sopra, la dinett e è trasform abile in letto.
A lato, il sedile di guida sul f ly si 
regola sia in vert icale che in orizzont ale.

A sinistra, 
il pozzetto,
di circa 8 mq, 
è rivestito in
teak. L’apertura
sullo specchio
di poppa risulta
utile anche 
per favorire
l’imbarco 
delle prede.


