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Modello dotato di ottima
abitabilità, caratterizzato da
locali ampi e altezze intern e
elevate. Il  flying bridge è di
grandi dimens ioni ed è arre d a t o
in modo completo e razionale
d i MAURIZIO BULLERI

Modello dotato di ottima
abitabilità, caratterizzato da
locali ampi e altezze intern e
elevate. Il flying bridge è di
grandi dimensioni ed è arre d a t o
in modo completo e razionale
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La l inea che separa  le due f ine-
s t r a t u re lateral i , e  prosegue dise-

gnando i l profi lo de l  ponte superio-
re, slancia la tuga, riducendone appa-
rentemente l ’a lt ezza. Spigol i  decisi,
l e g g e rmente  arrotondati , caratter iz-
zano lo st i le  di  t utta  la  coperta che,
pur non pot endo s fuggire  a un dise-
gno t ipico di  queste  costruzioni, mo-
stra una propria  personal it à. Per ot-
t e n e re più spazio interno, la timone-
ria  è st ata spost at a verso prua, la-
sciando comunque post o a  un even-
tuale materasso prendisole davanti a l-
la t uga. Tutt e le cuscinerie, compre-
se quel le de l fly, sono fornite solo co-
me optional . Sul pont e superiore  s i
t rovano: una estesa area prendisole a
poppa, un divano con tavolo da pran-
zo e  fr igorifero nella zona centrale, la
timoneria con panca di pi lot aggio a
r idosso del  frangivent o. La consol le
ha forma ergonomica ed è  att re z z a t a
con tut ti i  principal i comandi e stru-
menti  di control lo dei motori . La sca-
la che unisce i  due ponti  ha gradini
molto ampi, il luminati da luci nottur-
ne e  r ives tit i di teak. I  pass avanti, ol-
t re a possedere  una larghezza calpe-
stabile media di ben 24 centimetri, r i-
sul tano part i c o l a rmente comodi, gra-
zie al leggero rest ringimento de lla tu-
ga all ’a ltezza del le spal le ; inoltre , so-
no protetti  dal l ’ immancabile batt a-
gl iola e da due corrimano sul la to in-
t e rno del la costruzione. Solo a prua i
passagg i si  rest ringono gradualmente
e la bolzonatura del la coperta li  re n-
de un po’ meno agevol i. Risulta leg-
g e rment e meno comoda anche l ’a re a
in pross imità del verrice l lo e  del le
bi tte di  ormeggio, sempre a causa di
una modest a incl inazione de l la su-
p e rficie di  calpestio. I l  lungo divano
che chiude i l  pozzetto verso poppa
nasconde ne l la  ba se tre  gavoni di
grande capacità; per stivarvi  at tre z z a-
t u re  ingombranti è però necessario r i-
m u o v e re  i cuscini  de i  sedi l i  e degl i
schiena l i , in modo da pot er aprire
completamente i  relativi  portel l i. Al-
l ’ i n t e rno dell ’ampia plancetta di pop-
pa trova posto la scalet ta per il  bagno. 

C O P E RTA

1 Nella cabina armatoriale, accanto alla testie-
ra del letto, sono stati ricavati due comodissimi
stipet ti per cont enere g li e ffe tt i personal i.
2 Lungo le ve trat e laterali si aprono  due fine-
strini scorrevoli; quello di dritta è assai utile in
manovra, quello di sinistra, invece, favorisce l’e-
st razione dei vapori dalla cucina.

2

D E T TAGLI AZZECCAT I

I
l  Gruppo Rodman ha una lunga
tradizione nel la costruzione di na-
vi mercantil i e mil itari . Nel setto-
re dedicato al diporto il  cantiere ha
cominciat o la sua a ttivi tà circ a

t rent’anni fa, con la produzione di fisher-
man per la pesca d’al tura. Lo svi luppo di
questa tipologia di imbarcazioni, spesso
util izzate per la navigazione sul mare mos-
so, è r i sul t ato important e anche per la
p rogettazione dei flying bridge, avviata da
cinque anni. In tempi più recenti , Rod-
man ha deciso di dare un forte  impulso al-
la creazione di nuovi model li  e la gamma
ha iniziato a espandersi  soprattutto verso
le misure più importanti. Per i l pro s s i m o
anno è  atteso i l varo dell’ammiragl ia di  80
piedi. Oggetto del la nostra prova è uno
dei model l i più interessanti per i l merc a-
to i tal iano, i l 38 Cru i s e r.

P R O G E T T O
Le coste atlantiche spagnole , luogo d’ori-
gine di questi  scafi, hanno sicuramente in-
fluenzato le tendenze del  cantiere, che da
s e m p re  preferisce re a l i z z a re carene adat-

te  ad aff ro n t a re  in si-
c u rezza anche un
eventua le peggiora-
mento del  tempo. La
velocità, parametro in
anti tes i con l’esigenza
di ottenere una buona
stabi li t à, è invece un
requis it o di  seconda-
ria importanza. L e li -
nee d’acqua de l  38
C ruiser nascono dal-
l ’esperienza acquisi ta
con le  precedenti im-
b a rcazioni de lla stessa
gamma e con i  fisher-
man di pari  lunghez-
za. L’angolo diedro ,

più accentuato a prua, si  r iduce re g o l a r-
mente sino ai  16° d’inclinazione a poppa.
Un insol it o asse di chigl ia, che nasce a l
t e rmine del la ruota di  prua per scompari-
re due metri  prima dal lo specchio, impri-
me direzionali tà e s tabi l ità al lo scafo. Le
el iche sono semi-intubate  in due tunnel,
c reati per mig liorare i l rendimento del  si-

SCARSO  SUFFICIENTE 
DISCRETO  B U O N O

O T T I M O

I VOTI DI Barche a Motore

PREGI
• Flying bridge molto 

grande
• Notevole abitabilità 

interna 
• Cucina ampia e ben 

attrezzata

DIFETTI
• Sala macchine 

di altezza ridotta
• Accentuata

bolzonatura
del ponte di prua 

• I cuscini dei prendisole 
sono optional

Sopra, diff i c i l e
t ro v a re un

f lying bridge di
tali dim ensioni  

su barche di
quest a m isura.

A des tra, le
battagliole alte

p ro t e g g o n o
e f f i c a c e m e n t e

il pont e e s i
a p rono a pru a

per favor ire
l ’ i m b a rc o .

Sopra, il divano in pozzetto nasconde tre
gavoni molto capienti. Sotto,  la spiaggetta 
di poppa è stata recentemente ampliat a. 

Sopra, la pos tazione di guida sul f ly è
ergonomica, con ampio spazio per le gambe 
e un divano parzialm ent e avvolgente.

A sinistra, la scala di accesso al flying
bridge è agevole e sicura. Sotto, la 
classica super ficie prendisole di prua.

RODMAN 38 CRUISER I I I I I I

1
(segue a pag. 1 08 )
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L’ altezza de lla cos truzione ha per-
messo di r icavare volumi che

rendono la vita  a  bordo del  Rodman
38 confort evole  come in una ca sa a l
m a re. L’ar iosità  del soggiorno è ac-
cent uata  dal l’estens ione delle  super-
fici  ve trate. Q ueste si  svi luppano non
solo a la to del parabrezza, ma anche
nella parte poppiera del la tuga. La ca-
bina di prua, invece, r iceve luce da un
t radizionale ost erigg io sul  ponte  di
p rua. Interessant e la soluzione adot -
tata per i lluminare  a giorno i l  bagno
d e l l ’ a rmatoriale, attraverso un plexi-
glas  opaco sistemato in plancia, sotto
al  parabrezza. Le al tezze interne s fio-
rano i  due met ri  quas i ovunque. L’ a l-
lestiment o è  semplice ed e legante a l
t empo stesso. La moquett e è posata
su un morbido tappeto di neopre n e
che attut isce i l ru m o re. I  ciel ini  sono
rivesti t i  con pannel l i  imbot ti t i . L a
mobil ia  e le  cornici  di  ci liegio r isa lta -
no in contrasto con i l  candore e la  lu-
centezza de i  contros tampi di  vetro re-
s ina. I divani sono rives ti ti  con mor-
bidi tessuti  di  Alcant ara. I l  sof à, che
c i rconda i l  tavolo da pranzo, acco-

g l ie s ino a  se i  persone. L a
t imoneria è a due posti  ed
è protetta  da un tientibene
verso il  corridoio. La cuci-
na, idealment e separata  da l
s alotto dal  diverso live llo di
c o s t ruzione, dispone, tra gl i
a ltr i  arredi, di  un fr igo a co-
lonna di grande capacit à e
di un piano di lavoro molto
ampio. Nella cabina arm a-
t oriale si  apprezzano la ca-
pacit à dei due armadi, gl i
stipetti  a i lati  de l la test ie ra,
le doppie mensole in mura-
t a e i  comodi ca ssetti  sotto
a l let to.  La doppia ospiti è

a rredata con due letti  s ingol i e l ’al tez-
za è confortevole in quasi tutto i l va-
no.  Due i bagni, uno con accesso so-
lo dal l’armat oriale , con box doccia se-
parat o, e l’al tro con ingresso dal  cor-
r idoio, destinato agl i  ospit i . I n en-
trambi la circolazione d’aria è  aff i d a-
ta  agl i  oblò e  ad apposi ti  aeratori .

A LTEZZE IN CABINA
Cabina di prua . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .cm 195
Cabina ospit i . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .cm  203
Toilet te armatore . . . . . . . . . . . . . . . . . . .cm 190
Toilet te ospit i . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .cm  188
Q u a d r a t o . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .cm 194

A destra, il salone
luminoso e di

grande respiro,
con bei divani 

di Alcantara; la
zona cucina è
più in basso,

dietro gli arredi.

1 6 0

I N T E R N I

1 8 2

A sinistra in alto, la cabina ospiti con letti gemelli ha un’altezza sufficiente in quasi
tutto il vano. A sinistra in basso, la timoneria ha un cruscotto su due livelli dove
possono essere installati molti strumenti di navigazione, senza limiti di dimensioni.  

A lato, l’int i mo divano a due post i di fronte alla zona
pranzo. Sotto, la cabina prodiera riservata all’armatore 
è spaziosa e servita da generosi volumi di stivaggio.

2 4 5

1 6 8

Sopra, il locale toilette
ar matoriale, con
accesso diretto dalla
cabina, è allestito con
un wc elettrico, lavabo
e stipetti per gli effetti
personali. La doccia è
separata da un pannello
scorrevole di plexiglas.

Sopra, la cucina 
è dotata di un frigo
a colonna di grande
capacità e dispone

di un lungo piano
di lavoro. A destra,

il quadro fusibili
sotto la plancia,
accessibile dalla

cabina ospiti.

9 0
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s tema di propulsione al le andature  più
basse . La r icerca dell ’affidabil ità  non po-
t eva che port a re  a ll ’impiego di trasmis-
sioni in linea d’asse con motori entro b o r -
do diesel. Lo sviluppo del disegno di co-
p e rta è  la conseguenza del la scelta di of-
f r i re una notevole  abitabi li tà interna e di
re a l i z z a re loca li  ar ios i , per off r i re  a l di-
p o rtista una barca che possa essere uti liz-
zata anche come casa al mare. La vista in
pianta most ra  un notevole baglio anche
nelle sezioni pro d i e re, un dato che indica
chiaramente la  volont à di  cre a re  una
grande cabina arm a t o r i a l e .

C O S T R U Z I O N E
Rodman è  s tato i l  primo cantie re  spa-
gnolo, e uno dei  primi in Europa, a otte-
n e re la cert ificazione di qua li tà I so 9001;
una palese t estimonianza del l ’impegno
per i l raggiungimento di standard di co-
s t ruzione sempre più e levat i . Per i l  38
C ruiser vengono impiegate pregiate re s i-
ne isofta liche e fibra di  vetro Roving. La
volontà di ot timizzare  i  costi  di pro d u-
zione, per essere competitivi  sott o ogni
punto di vist a, ha port ato il  cantiere al la
r i c e rca di nuovi metodi di assemblaggio.
Una notevole sempli ficazione è stata rag-
giunta r icorrendo a special i col lanti  che
evitano la  resinat ura di  molte part i, assi-
curando in ogni caso una buona re s i s t e n-

A s inist ra, 
il Rodman 3 8
C ruiser ha
un assetto
quas i costante
a ogni andatur a
e ques to
consente di
o t t e n e re
una buona
visuale anche
dalla post azione
di pilotaggio
i n t e rna. Oltr e
i 2 0 nodi
assume un
angolo di
c o r s a
p re s s o c h é
i d e a l e .

I MODELLI DEI CONCORRENTI A CONFRONTO
NOME LUNG. LARG. DISL. (KG) CV MOT. CANTIERE PREZZO (€)
Rodman 3 8 C 1 1 , 7 6 3 , 9 1 1 1 1 7 5 2 x 3 1 0 e b R o d m a n 2 6 7 . 6 0 0 , 0 0
Azimut 39 1 2 , 0 6 4 , 0 2 1 3 5 0 0 2 x 3 5 5 e b A z i m u t 2 9 0 . 0 0 0 , 0 0
Intermar e 37 1 1 , 9 0 3 , 8 5 9 0 0 0 2 x 3 7 0 e b I n t e r m a r e 2 9 4 . 0 0 0 , 0 0
Excellence 38 1 1 , 7 5 3 , 7 8 6 2 0 0 2 x 2 3 0 e b A C M n . c .
Carnevali 120 1 2 , 0 0 3 , 7 5 9 0 0 0 2 x 3 5 0 e b Carnevali C.N. n . c .
DC 11 S Fly 1 1 , 9 5 3 , 7 5 1 2 0 0 0 2 x 4 0 0 e b D e l l a p a s q u a 2 8 0 . 0 0 0 , 0 0
Sealine F37 1 1 , 7 4 3 , 7 8 7 9 0 0 2 x 2 8 5 e b S e a l i n e 2 9 0 . 5 7 8 , 0 0
Typhoon Fly 1 1 , 4 0 3 , 6 4 1 0 0 0 0 2 x 3 0 0 e b R a ff a e l l i n . c .

NOTE I prezzi sono IVA esclusa.  Per ulteriori informazioni consult are la rubrica “Guida all’acquisto”. 

za meccanica. Analogamente, l ’impiego
di molti controstampi ha reso più faci le  e
veloce l ’a l les timento degl i  interni. L o
s p e s s o re del le paratie non strutturali  è s ta-
to ridotto al  necess ario, mentre l’opera vi-
va e gl i altr i  elementi  portanti  sono lami-
nati a pieno senza risparmio di materiale. 

I M P I A N T I S T I C A
Come la maggior parte del le imbarc a z i o-
ni di  questa tipologia , anche il  Rodman
38 Cruiser presenta una sala macchine un
po’ angusta, un ingresso strett o e  poche
possibil i tà di movimento al l’ interno del
locale. I normali  controll i a cui il  diport i-
sta  può pro v v e d e re in modo autonomo
sono abbastanza agevol i , ment re qua l-
che difficoltà in più potrà essere incon-
trat a da i  tecnici  per le  r iparazioni più
complesse. Il  cablaggio ordinato di cavi e
tubazioni e la si stemazione razionale de-
gl i  impianti favoriscono, in ogni caso, le
n o rmal i ispezioni. Piuttosto semplice ac-
c e d e re ai fusibil i e al re t ro dei  quadri  de l
c ruscot to, attraverso un portel lo r icava-

to nel la cabina ospit i. La cala di poppa è
r i s e rvata a impianti  tecnici accessori , co-
me per esempio il  gruppo elettrogeno. È
p revis ta la possibi l it à di insta llare anche
l ’impianto per i l condizionamento del l’a-
r ia. Gl i scarichi sommersi , un’accurata in-
sonorizzazione del la  s ala  macchine e un
montaggio degli  arredi e dei pannel li  con
col lanti  elastici, hanno permesso di r idur-
re le  vibrazioni e mantenere i l ru m o re en-
t ro l ivel l i  molto ba ssi . La ru m o rosità in
timoneria, con la porta  esterna chiusa, s i
mantiene entro il  limite degli  85 dBA an-
che al la massima velocità; un l ive llo acusti-
co rit enuto accettabile anche dal merc a t o
statunitense, molto attento a questi dati .

M O T O R I Z Z A Z I O N E
I n t e ressante la possibi lità di  montare su
que sta  imbarcazione l’ultima generazio-
ne di mot ori  diese l  a iniezione dire t t a
di t ipo “common rail ” de lla Volvo Pen-
ta. Il  nuovo D6 eroga una potenza di 310
caval li  ed usufruisce  de i moderni si stemi

(segue da pag. 104)

(segue a pag. 110)
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LA PROVA TECNICA
di control lo elett ronico che limitano la
fumosit à dei motori  e r iducono i l  consu-
mo di gasol io, soprattut to ai  regimi in-
t e rmedi e  medio-bassi. Grazie a questa
motorizzazione e a una notevole capacità
dei serbatoi, l ’aut onomia de l l’ imbarc a-
zione supera abbondantemente la media
del la  categoria . In alternativa possono
e s s e re instal la ti i Volvo Penta Kamd 300
da 285 cavall i  oppure due diversi  moto-
ri  da 370 caval l i: gli  Yanmar 6LYA - U T E
o i  Volvo Penta Tamd 63P.

P R E S TA Z I O N I
La prova è stat a condotta in condizioni
di  mare ca lmo e assenza di vento. Equi-
paggiata con i Volvo D6 da 310 cavall i, la
b a rca plana a circa 12 nodi (2400 gir i/ mi-

La sala macchine è molto compatta ma
anche ordinata e perfettamente agibile.

DATI BARCA
Lunghezza f t .  .  . .  .  .  . .  .  . . .  .  m 11,76
Lunghezza scafo . .  .  . .  .  . . .  .  m 1 1,40
L a rg h e z z a . .  .  . .  .  . . .  .  . .  .  .  . m 3,91
P e s c a g g i o . .  .  . .  .  . . .  .  . .  .  .  . m 0,86
D i s l o c a m e n t o . .  .  . .  .  .  . .  .  . kg 11175
Mot orizzazione m assima. .  . .  cv 370 x2
Serbatoi carburante . .  . . .  .  . .  .  lt  940
Serbatoi acqua . .  .  . .  .  . . .  .  . .  .  lt  400
Posti let to. .  .  . .  .  . . .  .  . .  .  .  . .  .  . . .  4
P o rtata per sone . .  . .  .  .  . .  .  . . .  .  . 1 2
Categoria di progettazione CE . .  .  . .  B
I m p o rt ata da . .  .  . .  .  .  . .  .  . S e a d r e a m s
P o rto Tur ist ico Lavagna, Box 5/6, 16 033
Lavagna (GE),   t el.  0 18 5 364 790, fax
0 18 5 363 540, www.seadream s.it ;  e-
mail: info@seadreams.it

L’ANALISI DELLA CARENA
La parte imm ersa del Rodman 3 8 pre-
senta un’opera viva a V di media profondità
con un diedro piut tosto regolar e e omo-
geneo. L’angolo di deadrise, alquanto pro-
nunciato nella zona di prua, degrada rego-
lar mente per terminar e sullo specchio di
poppa dove si r egistra un valore minimo di
16°. Una chiglia centrale si estende per cir -
ca 5 metri di lunghezza per una profondità
massima di 15 cent imetri e percorre le se-
zioni centr ali dello scafo, conferendo alla
barca una migliore tenuta di rot ta. Un pat-
t ino di sostentamento attraversa tutta l’o-
pera viva, mentre l’altro s i interrompe a
metà barca per  non distur bare il f lusso al-
le eliche. Gli ass i corrono in semitunnel,  fa-
vorendo il r endimento del s is tema di pro-
pulsione anche a bassa velocità.

RAPPORTI DI FORMA
Immersione scafo. . . . . . . . . . . . . . . . . . . m 0,75
Dislocamento pro v a. . . . . . . . . . . .kg 1 2.000  
( e f fet t ivo peso della barca in prova) 
L a rg h e z z a / L u n g h e z z a . . . . . . . . . . . . . . .0 , 3 5 8
(la media è tra 0,310 e 0 ,385) 
I m m e r s i o n e / L u n g h e z z a. . . . . . . . . . . . .0 , 0 7 9
(la media è tra 0 ,056 e 0 ,0 76)
Dislocamento re l a t i v o. . . . . . . . . . . . . . . . . . .2 9 7
(Per valutare il peso di una im barcazione
è necessario rappor tarlo alla sua lunghez-
za: per maggior e r igore m atematico, la
lunghezza viene convert ita in piedi,  divisa
per 100 ed elevata al cubo).

PREZZI
Volvo D6 2x310  cv . . . . . .E  2 6 7 . 6 0 0 , 0 0
Con dotazioni standar d, I va esc lusa

DOTAZIONI DI SERIE
Verr icello elet trico con doppio comando
Frigor ifero a colonna con freezer
Piano di cottur a di vetr oceramica
Forno a microonde
I mpianto acqua calda con boiler
Pompe di sent ina manuali e autom atiche
Plancia di poppa di teak
Carica batterie da 60 Ah
Wc elettrico
Cassa acque nere
V h f

OPTIONAL
Aria condizionata
Gr uppo elet trogeno
Passerella idraulica
Elica di prua
Pozzetto rivest ito di teak
Prendisole di prua
Cuscineria fly

RAPPORTO PESO/POTENZA
I l r appor to calcolato è stato ricavato divi-
dendo il dis locam ento fornito dal cant iere
con la potenza del m otore. I  parametri del
calcolo sono dunque 11175 kg divisi per la
potenza installata di 62 0 cv.

Rodman 38 Cru i s e r 1 8 , 0 2

Rodman 38
C ru i s e r

Lunghezza barca espressa in piedi (ft)

RAPPORTO PESO/LUNGHEZZA

(Per valutare il peso di una imbarcazione è necessa-
r io rapportar lo alla sua lunghezza: per maggiore r i-
gore matematico, la lunghezza viene convertita in pie-
di, divisa per 100 ed elevata al cubo).

PRESTAZIONI MISURATE
Condizioni del test
Velocità del vento re a l e . .  . .  .  . . .  2  nodi
Stato del mare. . .  .  . . onda br eve 3 0 cm
Temperatura dell’aria .  .  . . .  .  . .  .  .  28 °C
C a r b u r a n t e . . .  .  . .  .  .  . .  .  . . .  .  . .  lt  250
A c q u a . .  .  . . .  .  . .  .  .  . .  .  . . .  .  . .  lt  300
E q u i p a g g i o i m b a rc a t o. .  .  .  . .  .  3 per sone
Pulizia care n a . .  . .  .  .  . .  .  .  . non perf e t t a
Motorizzazione inst allata . . .  .  . cv 310x2
N O TA: considerare tut t i i dat i in relazione al-
le condizioni del test

S t rumentazioni usate
G a rmin Gps 48

Giri al minuto/velocità
25 00 giri . .  .  . .  .  .  . .  .  . . .  .  . 14,0 nodi
300 0 giri . .  .  . .  .  .  . .  .  . . .  .  . 20,5  nodi
360 0 gir i . .  .  . .  .  .  . .  .  . . .  .  . 28 ,0  nodi

Consumi dei motori 
G iri al min. .  .  . .  .  . . .  .  . .  .  .  . .  litri x ora
250 0 gir i .  .  . .  .  . . .  .  . .  .  .  . .  .  . . .  .  7 0
3000 gir i .  .  . .  .  . . .  .  . .  .  .  . .  .  . . .  .  9 5
3600 giri .  .  . .  .  .  . .  .  .  . .  .  . . .  .  . .  1 1 0
Dati approssim ativi forniti dal cant iere

Autonomia t eorica in ore (con riser va 10 %) 
25 00 giri . . .  .  . .  .  .  . .  .  . . .  .  . .  1 3h 26’
3000 giri . .  .  .  . .  .  . . .  .  . .  .  .  . .  .  9h 5 4’
360 0 gir i . .  .  .  . .  .  . . .  .  . .  .  .  . .  .  8h 3 3’

RUMOROSITÀ A MOTORE
Timoneria intern a
25 00 giri . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .75 dbA
300 0 giri . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .79 dbA
36 00 giri . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .85  dbA
P o z z e t t o
2500 gir i . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .82 dbA
30 00 giri . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .87  dbA
3600 giri . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .92 dbA

nut o), mantenendo un asset to re g o l a re
che consente  una perfett a visuale anche
dal la t imoneria interna. Lo scafo diventa
più agi le  e scattante quando s i  superano
i 20 nodi (3000 giri /minuto). A part i re da
questa andat ura , a  un aumento del  re g i-
me corrisponde un pro p o rzionale  e  cor-
re tto incremento del la  velocità. Nel cor-
so del  t es t, con la carena non perf e t t a-
mente pul it a, gl i strument i hanno re g i-
st ra to la migliore prestazione a 28 nodi
(3600 gir i/minuto); un dat o che lascia
s u p p o rre la possibi li tà di  raggiungere, in
condizioni ideal i, la velocità  massima di
30 nodi dichiarata dal cantiere. L a pre c i-
sione di rott a e la capacità  di  virare  in
spazi stret ti sono alcune del le buone ca-
ra tteristiche di navigazione di questa im-
b a rcazione. Ad andature di  crociera com-
p res e t ra  20 e  24 nodi, le onde vengono
quas i s empre superate dolcemente.      
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