PROVA 11111

JISER

RODMAN 38 cRr

Modello detato, di ottima
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| Gruppo Rodman ha unalunga

tradizione nella costruzione di na-

vi mercantili e militari. N € setto-

rededicato al diporto il cantiere ha

cominciato la sua attivita circa
trent’anni fa, con la produzionedi fisher-
man per la pesca d'altura. Lo sviluppo di
questa tipologia di imbarcazioni, spesso
utilizzate per la navigazionesul mare mos-
5o, érisultato importante anche per la
progettazione dei flying bridge, awiatada
cingue anni. In tempi pitrecent, Rod-
man ha deciso di dareun forte impulso a -
la creazione di nuovi modelli e la gamma
ha iniziato a egpanders soprattutto verso
le misure pitimportanti. Per il prossimo
anno é atteso il varo dell’ammiraglia di 80
piedi. Oggetto della nostra prova € uno
dei modelli piu interessanti per il merca-
toitaliano, il 38 Cruiser.

PROGETTO % %% %

Le coste atlanti che gpagnole, luogo d’ ori-

gine d questi scafi, hanno sicuramente in-

fluenzato |e tendenze del cantiere, che da

sempre preferisce realizzare care neadat-
te ad affrontar in 9-

curezza anche un
PREGI ewentuale peggiora-

Flying bridge molto
grande

Notevole abitabilita
intema

Cucina ampia e ben
attrezzata

DIFETTI

Sala macchine

di altezza ridotta
Accentuata
bolzonatura

del ponte di prua

| cuscini dei prendisole
sono optional

mento del tempo. La
velocita, parametro in
antitesi con I'esigenza
di ottenereuna buona
stabilitd éinveceun
requisito di seconda-
ria importanza.L e li-
nee d'acqua del 38
Cruiser nascono dal-
I’'egperienza acquisita
con le precedenti im-
barcazioni dellagessa
gammae coni fisher-
man di pari lunghez-

za L’angolo diedro,
piu accentuato a prua, si riduce regolar-
mente Sno ai 16° d'inclinazione a poppa
Un insolito asse di chiglia, che nasce al
termine della ruota di prua per scompari-
re due metri primadallo specchio, impri-
me direziondita e stabilita dlo scafo. Le
eliche sono semi-intubate induetunnd,
creati per migliorare il rendimento del 5-

(segue a pag. 108)

| VOTI DI Barche a Motore

* SCARSO %% SUFFICIENTE
* %% DISCRETO %% * BUONO
* ok kk OTTIMO
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Sopra, difficile
trovare un
flying bridge di
tali dim ensioni
su barche di
questa misura.

A destra, le
battagliole alte
proteggono

ef ficacemente
il ponte e si
aprono a prua
per favorire
l'imbar co.

DETTAGLI AZZECCATI

1 Nela cabina armatoriale, accanto alla testie-
ra del letto, sono stati ricavati due co modissimi
stipetti per contenere gli effetti personali.
2 Lungo le vetrate laterali si aprono due fine-
strini scorrevoli; quello di dritta € assai utile in
manovra, quello disinistra, invece, favorisce l'e-
strazione dei vapori dalla cucina.

RODMAN 38 CRUISER

Sopra, la postazione di guida sul fly &
ergonomica, con ampio spazio per le gambe
e un divano parzialmente avvolgente.

s, i !

in pozzetto nasconde tre
gavoni molto capienti. Sotto, la spiaggetta
di poppa e stata recentemente ampliat a.

A sinistra, la scala di accesso al flying
bridge e agevole e sicura. Sotto, la
classica superficie prendisole di prua.

COPERTA

* k k&

La linea che separa le duefine-
strature laterali, e prosegue dise-
gnando il profilo del ponte superio-
re, dancia la tuga, riduce ndone appa
rentemente I’altezza. Spigoli decisi,
leggermente arrotondati, caratteriz-
zano lo gile di tutta la coperta che,
pur non potendo sfuggire aun dise-
gno tipico di queste costruzioni, mo-
strauna propria personalita. Per ot-
tenere piu aziointerno, la timone-
ria & stata spostata verso prua, la-
sciando comunque postoa un even-
tuale materas o prendisoledavanti al-
latuga. Tutte le cuscinerie, compre-
= quelle del fly, sono fornite solo co-
me optional. Sul ponte superiore si
trovano: una estesaarea prendisole a
poppa, un divano con tavolo da pran-
zoe frigorifero nella zonacentrale, la
timoneria con pancadi pilotaggio a
ridoso del frangivento. La consolle
ha forma ergonomicaed é attrezzata
con tutti i principali comandi e stru-
menti di contralo dei motori. La sca-
lache uniscei due ponti hagradini
molto ampi, illuminati daluci nottur-
ne e rivestiti di teak. | pasavanti, ol-
tre a possedere unalarghezza calpe-
dabile media di ben 24 centimetri, ri-
sultano particolamente comodi, gra-
Zied leggero reg ringimento cellatu-
ga all’altezza delle spalle; inoltre, so-
no protetti dall’immancabile batta-
gliola e da duecorrimanosul latoin-
terno della costruzione. Soloa prua i
passaggi si res ringono gradualmente
e labolzonatura della coperta li ren-
de un po’ meno agevoli. Riaulta leg-
gemente meno comoda anchel’area
in prossimita del verricello e delle
bitte di ormeggio, €mpre a causa di
una modega inclinazione della su-
perficiedi calpedio. Il lungo divano
che chiudeil pozzetto verso poppa
naconde nella base tre gavoni di
grande capacita; per givarvi attrezza-
ture ingombranti € perd necessario ri-
muovere i cuscini dei sdili e degli
schienali, in modo da poter aprire
completamente i relativi portelli. Al-
I'interno dell’ampiaplancettadi pop-
patrova pogo lascaletta per il bagno.

settembre BAM 105




RODMAN 38 CRUISER

INTERNI

* %k k

¥ altezza della costruzione ha per-
messo di ricavare volumi che
rendono la vita a bordo del Rodman
38 confortevole comein una casaal
mare. L'ariosita del soggiorno é ac-
centuata dall’estensione delle super-
fici vetrate. Q uestesi sviluppano non
solo a lato del parabrezza, ma anche
ABENCHEN o s o [ 3 ; s 0 primmece, oo s
Capinaosgiti ........ ...cm 203 grg‘,ﬂgﬁf;;gi,ﬂ', tradizionae ogeriggio sul ponte di
18::232 ﬁgpmitéi\lore - gm gg d'c,gln beidiva?i prua. Interesante la soluzione adot-
gy T em 194 | AUSEINENES [ tata per illuminare agiorno il bagno
Quad Zg{:ﬁg%ﬂggi dell’armatoriale, attraverso un plexi-
dietro gli arredi. glas opaco sistemato in plancia, sotto

al parabrezza. Le altezze interne sfio-

ranoi due metri quasi ovunque. L'al-
lestimento e semplice ed elegante al
tempo stesso. La moquette € posata
su un morbido tappeto di neoprene
cheattutisceil rumore. | cielini sono
rivestiti con pannelli imbottiti.La
mobilia ele cornici di ciliegiorislta-
no in contrasto conil candoree la lu-
centezza dei controstampi di vetrore-
sina. I divani sono rivestiti con mor-
bidi tesuti di Alcantara. Il sofd, che
circonda il tavolo da pranzo, acco-
gliesino a sei persone. La
timoneriaéa due posti ed
€ protetta da un tientibene
verso il corridoio. La cuci-
na, idealmente separata dal
salotto dal diverso livello di
costruzione, dispone, tra gli
altri arredi, di un frigoa co-
lonna di grande capacita e
di un piano di lavoro molto
ampio. Néla cabina arma-
toriale si apprezzano la ca-
pacitade due armadi, gli
stipetti ai lati dellatestiera,
le doppie mensolein mura-
ta e i comodi cassetti sotto
al letto. La doppia ogiti &
Sopra, il locale toilette arredata con due letti singoli el’altez-
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A lato, I'intimo divano a due posti di fronte alla zona
pranzo. Sotto, la cabina prodiera riservata all’armatore
€ spaziosa e servita da generosi volumi di stivaggio.

F
L #d »

Sopra, la cucina
€ dotata di un frigo

e ar matoriz'_e-t‘iog ' za e confortevolein quad tutto il va-

MK 0 accesso diretto dalla - - )

capacita e dispone T P T i no. Due ibagni, uno conaccessoso

_di un lungo piano un wc elettrico, lavabo |o dall’armat oriale, con box doccia -

ol 'a.:’oro'dA ‘:es.tl;.'cl‘.' e stipetti per gli effetti parato, e I'altro coningresso dal cor-

il quadro fusibili i ia e . . . -

- . . " . . - . ) sotto la plancia ggrsaﬁg?a“'d;au%ocgﬁnillo ridoio, destinato agli ospiti. Inen-

A sinistra in alto, la cabina ospiti con letti gemelli ha un’altezza sufficiente in quasi T daIIa; p un pa e e e et B e
tutto il vano. A sinistra in basso, la timoneria ha un cruscotto su due livelli dove scorrevole di plexiglas.

cabina ospiti.

possono essere installati molti strumenti di navigazione, senza limiti di dimensioni. ta agli oblo e ad gppositi aeratori.

106 BAM settembre settembre BAM 107



Y

(segue da pag. 104)

stema di propuldone alleandature piu
base. Laricercadell’afidabilita non po-
teva che portare all'impiego di traamis-
sioni in linead’asse con motori entrobor-
do diesel. Lo sviluppo del disegno di co-
pertaé laconseguenza delascetadi of-
frire una notevole abitabilitainterna e di
realizzare locali ariosi, per offrire al di-
portigta una barca che possa esereutiliz-
zataanche come casad mare. Lavida in
pianta mostra un notevole baglio anche
ndle sezioni prodiere, un dato che indica
chiaramente la volonta di creare una
grande cabina armatoriale.

COSTRUZIONE % %

Rodman é stato il primo cantiere spa-
gnolo, euno dei primi in Europa, a otte-
nere la certificazionedi qualita | o 9001;
una pales testimonianza dell’impegno
per il raggiungimento di standard di co-
struzione sempre piu elevati. Per il 38
Cruiser vengono impiegate pregiate resi-
neisoftaliche e fibradi vetro Roving. La
volonta di ottimizzare i costi di produ-
zione, per essere competitivi sott o ogni
punto di vista, ha portato il cantiere alla
ricercadi nuovi metodi di asemblaggio.
U na notevole semplificazione ¢ stata rag-
giuntaricorrendo a geciali collanti che
evitano la resnatura di molte parti, as3-
curando in ogni caso una buonaresisten-
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NN RODMAN 38 CRUISER

za meccanica. Analogamente, I'impiego
di molti controstampi ha reso piti facile e
veloce I'allestimento degli interni. Lo
spessore delleparatenon strutturali € sta
D ridotto al necessario, mentre I'opera vi-
vae di altri elementi portanti sono lami-
nati a pie no senzarisparmio di materide.

IMPIANTISTICA %k

Come la maggior parte delle imbar cazio-
ni di questa tipologia, anche il Rodman
3B Cruiser presenta una sala macchine un
po’ angusta, un ingresso stretto e poche
possibilita di movimento all'interno del
locale. I normali controlli acui il diporti-
ga puo provvedere in modo autonomo
0no abbastanzaagevoli, mentre qual-
che difficolta in piu potra essere incon-
trata dai tecnici per le riparazioni piu
comples<. Il cablaggio ordinato di cavi e
tubazioni e la sistemazione razionale de-
di impianti favoriscono, in ogni caso, le
nomali ispezioni. Piuttosto s mplice ac-
cedere ai fushili e al retro dei quadri del
cruscotto, attraverso un portello ricava-

A sinistra,

il Rodman 38
Cruiser ha

un assetto
guasicostante
a ogni andatura
e questo
consente di
ottenere

una buona
visuale anche
dalla postazione
di pilotaggio
interna. Oltre

i 20 nodi
assume un
angolo di

corsa
pressoché
ideale.

to nella cabina ospiti. La cala di poppa &
riservata aimpianti tecnici accessori, co-
meper eempio il gruppo elettrogeno. E
previstala possibilitadi ingallare anche
I'impianto per il condizionamento delI'a-
ria. Gli scarichi sommersi, un’accuraa in-
sonorizzazionedella sala macchine e un
montaggio degli arredi e dei panndli con
collanti eagici, hanno permesso di ridur-
rele vibrazioni e mantenereil rumore en-
tro livelli molto bassi. La rumorositain
timoneria, con la porta esterna chiusa, si
mantiene entro il limite degli 85 dBAan-
che alla mass ma velocita; un livello acudi-
co ritenuto acce ttabil eanche dal mercato
statunitense, molto atte nto a questi dati.

MOTORIZZAZIONE %% %

Interessante la posshilita di montare su
guesta imbarcazione I'ultima generazio-
ne di motori diesl a iniezione diretta
di tipo “common rail” della Volvo Pen-
ta. Il nuovo D6 eroga una potenza di 310
cavalli ed usufruisce dei moderni sistemi

(segue a pag. 110)

| MODELLI DEIl CONCORRENTI A CONFRONTO

NOME LUNG. LARG. DISL. (KG)
Azimut 39 12,06 4,02 13500
Inte rmare 37 11,90 3,85 9000
Excellence 38 11,75 3,78 6200
Carnevali120 12,00 3,75 9000
DC11S Hy 1195 3,75 12000
Sealine F37 11,74 3,78 7900
Typhoon Hy 11,40 3,64 10000

CcVv MOT. CANTIERE PREZZO (€)
2x355 eb Azimut 290.000,00
2x370 €b Intermare 294.000,00
2x230 eb ACM n.c.
2x350 eb Carnevali C.N. n.c.
2x400 eb  Dellapasqua 280.000,00
2x285 eb Sealine 290.578,00
2x300 eb Raffaelli n.c.

NOTE | prezzi sono NVA esclusa. Per uteriori informazioni consultare larubrica “Guida alfacquisto”.



RODMAN 38 CRUISER

(segue da pag. 108)

di controllo elettronico che limitano la
fumositadel motori e riduconoil consu-
mo di gasolio, soprattutto ai regimi in-
termedi e medio-basd. Grazie aquesta
motorizzazione e aunanotevol e capacita
dei serbatoi, I’autonomia dell'imbarca-
zionesupera abbondantemente la media
della categoria. In aternativa possono
essere installati i Volvo Penta Kamd 300
da 285 cavalli oppure duediversi moto-
ri da 370 cavalli: gli Yanmar 6LYA-UTE
0i Volvo Penta Tamd 63P.

PREST AZIONI % %%

La prova é stata condotta in condizioni
di mare calmo eassenza di vento. Equi-
paggiata con i Volvo D6 da 310 cavalli, la
barca plana a circa 12 nodi (2400 giri/ mi-

La sala macchine € molto compatta ma
anche ordinata e perfettamente agibile.

nut o), mantenendo un assetto regolare
che consente una perfetta visuale anche
ddlatimoneriainterna. Lo scafo diventa
piu agile e scattante quando si superano
i 20 nodi (3000 giri/minuto). A partire da
guesta andat ura,a un aumento del regi
me corrigpondeun proporzionale e cor-
retto incremento della velocita. Nd cor-
so del test, con la carena non perfetta-
mente pulita, gli strumenti hanno regi-
stratola migliore prestazione a 28 nodi
(3600 giri/minuto); un dato che lascia
supporre lapossibilita di raggiungere, in
condizioni ideali, la velocith massima di
30 nodi dichiarata da cantiere. L a preci-
sione di rotta e lacapacita di virare in
gazi dretti sonoalcune delle buone ca-
ratteristiche di navigazione di quegaim-
barcazione. Ad andature di crociera com-
presetra 20 e 24 nodi, le onde vengono
quasi sempresuperate dolcemente. W
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LA PROVA TECNICA

DATI BARCA RAPPORTO PESO/POTENZA
Lunghezzaft. . . ... ... .... m11,76 Il rapporto calcolato € stato ricavato divi-
Lunghezzascafo... ... .... m11,40 dendo il dislocamento fornito dal cantiere
Larghezza ...............m391 con la potenza del motore. | parametri del
Pescaggio ...............m0,86 calcolo sono dunque 11175 kg divisi per la
Dislocamento . .. ........kg11175 potenza installata di 62 O cv.

Mot orizzazione massima. . .. cv 370x2

Serbatoi carburante . . .... ... It 940 Rodman 38 Cruiser 18,02
Serbatoi acqua. .. ... ....... It 400

Postiletto. .. ... ..............4

Portata persone .. ............12

Categoria di progettazione CE ... .. B

Importata da. .. ........Seadreams

Porto Turistico Lavagna, Box 5/6, 16 033
Lavagna (GE), tel. 0185 364 790, fax
0185 363540, www.seadreams.it; e-
mail: info@seadreams.it

L'ANALISI DELLA CARENA

La parte immersa del Rodman 38 pre-
senta un'opera viva a V di media profondita
con un diedro piuttosto regolare e omo-
geneo. Langolo di deadrise, alquanto pro-
nunciato nella zona di prua, degrada rego-
lar mente per terminare sullo specchio di
poppadove si registra un valore minimo di
16°. Una chiglia centrale si estende per cir -
ca 5 metri di lunghezza per unaprofondita
massima di 15 centimetrie percorre le se-
zioni centrali dello scafo, conferendo alla
barca una migliore tenuta di rotta. Un pat-
tino di sostentamento attraversa tutta l'o-
pera viva, mentre lakro siinterrompe a
meta barcaper non disturbare i flusso al-
le eliche. Gli assicorrono insemitunnel, fa-
worendo il rendimento del sistema di pro-
pulsione anche a bassa velocita.

RAPPORTI DI FORMA

Immersione scafo......ccccauuee..e.
Dislocamento prova
(effettivo peso della barca in prova)
Larghezza/l unghezza ............... 0,358
(la media e tra 0,310 e 0,385)
Immersione/Lunghezza ............. 0,079
(la media e tra 0,056 € 0,0 76)
Dislocamento relativo ................... 297
(Per valutare il peso di una imbarcazione
€ necessario rapportarlo alla sualunghez-
za: per maggiore rigore matematico, la
lunghezza viene conwertita in piedi, divisa
per 100 ed elevata al cubo).

PREZZI

Volvo D6 2x310 cv ...... E 267.600,00
Con dotazioni standard, Iva esclusa

DOTAZIONI DI SERIE

\erricello elettrico con doppio comando
Frigorifero a colonna con freezer

Piano di cottura di vetroceramica
Forno a microonde

Impianto acqua calda con boiler

Pompe di sentina manuali e autom atic he
Plancia di poppa di teak

Carica batterie da 60 Ah

Wec elettrico

Cassa acque nere

Vhf

OPTIONAL

Aria condizionata
Gruppo elettrogeno
Passerella idraulica
Elica di prua

Pozzetto rivestito di teak
Prendisole di prua
Cuscineria fly

D o e et el mn b= e

lunghezza bar @ espressa in piedi (ff)
(Per valutare il peso di una imbarcazione € necessa-
rio rgpportarlo alla sua lunghezza: per maggiore ri-
gore matematico, la lunghezza viene conwer titain pie-
di, divisaper 100 ed elevata al cubo).

PRESTAZIONI MISURATE
Condizioni del test

Velocita del vento reale . . ... ... 2 nodi
Stato del mare. ... .. onda breve 30cm
Temperatura dellaria. . . ... .... 28°C
Caburante. ... ............. It 250
Acgua ....................lt300
Equipaggio imbarcato. . . . . .. 3 persone
Puliza carena. . . ... .... .non perfetta
Motorizzazione installata. . . . . cv 310x2

NOTA: considerare tuttii dati in relazione ak
le condizioni del test

Strumentazioni usate

Garmin Gps 48

Giri al minuto/velocita

2500¢qiri ... ............140naodi
3000gri ...............20,5 nodi
3600¢giri ...............28,0nodi
Consumi dei motori

Giriadmin. ...............ltrixora
2500¢giri .. ... ... ... 70
3000 Gifi .. ...ovov v ... 95
3600 giri .. ... ... 110

Dati approssim ativi fomiti dal cantiere

Autonomiateorica in ore (con riserva 10 %)

25000Qiri. ... ...t 13h 26’
3000 QiFi. ..o oo e e 9h 54
3600(giri........c.oovu... 8h 33

RUMOROSITA A MOTORE
Timoneria interna

2500 giri
3000 giri ...
36 00 giri
Pozzetto
2500 giri
3000 giri ...
3600 giri ...




